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PREDMET: Zakljucak o utvrdivanju prijedloga Odluke o donosenju
Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule
- dostavlja se

U predmetu razmatranja i utvrdivanja prijedloga Odluke o donoSenju Plana odrzive urbane
mobilnosti Grada Pule, temeljem ¢lanka 61. Statuta Grada Pula-Pola («Sluzbene novine» Grada Pule
br. 7/09, 16/09, 12/11, 1/13, 2/18), Gradonacelnik Grada Pule dana 17. rujna 2019. godine, donio je

ZAKLJUCAK
1. Utvrduje se prijedlog Odluke o0 dono$enju Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule.
2. Aktiztocke 1. sastavni je dio ovog Zakljucka.

3. Ovaj Zakljucak proslijedit ¢e se Gradskom vije¢u Grada Pule, na nadlezno postupanje.

Ovlaséuju se Boris Mileti¢, gradonacelnik Grada Pule, Robert Cvek, zamjenik gradonacelnika
Grada Pule, Elena Puh Belci, zamjenica gradonadelnika Grada Pule, Giordano Skufli¢, p.o.
Gradonacelnika procelnik Upravnog odjela za prostorno uredenje, komunalni sustav i imovinu te
Ingrid Bulian, zamjenica progelnika, Martina Sajina Mihovilovié, pomoénica procelnika, Lorena
Dropuli¢, voditeljica Pododsjeka za projekte Upravnog odjela za prostorno uredenje, komunalni sustav
i imovinu, te Ivica Perica, predstavnik izradivaca Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule i Mario
Mesari¢, predstavnik izradivaca Strateske studije utjecaja na okoli§ za odrzivu mobilnost Grada Pule,
da sudjeluju u radu Gradskog vijeca po prijedlogu akta, te da se izjaSnjavaju o amandmanima na isti.

4. Ovaj Zakljucak stupa na snagu danom donoSenja.

GRADONACELNIK
Boris Mileti¢
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Temeljem ¢lanka 39. Statuta Grada Pula - Pola (,,SluZbene novine* Grada Pule broj:
7/09, 16/09, 12/11, 1/13 i 2/18), Gradsko vije¢e Grada Pule na sjednici odrzanoj dana

2019. godine, donosi

ODLUKU
o donosenju Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule

Clanak 1.

Donosi se Plan odrzive mobilnosti Grada Pule.

Utvrduje se da Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Pule s pripadaju¢om StrateSkom
studijom utjecaja Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule na okoli$ ¢ini sastavni dio ove
Odluke.

Clanak 2.

Ova Odluka stupa na snagu osmog dana od dana objave u SluZbenim novinama Grada
Pule.

KLASA:340-09/17-01/2
URBROJ:
Pula, . rujna 2019.

GRADSKO VIJECE GRADA PULE

PREDSJEDNIK
Tiziano Sosié¢
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1 PLAN ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI

Novim Planom odrZive urbane mobilnosti (SUMP, Plan) Grad Pula namjerava zapoceti novu fazu u prometnom
planiranju s teZistem na brizi o ljudima i kvaliteti njihova Zivota. Grad Pula njime Zeli: povecati dostupnost t;j.
mogucnosti ostvarivanja pojedinih aktivnosti za sve stanovnike i posjetitelje Pule; povecati sigurnost prometa,
osobito za najugroZenije skupine; potaknuti odrzivu ekonomiju i poboljsati kvalitetu Zivotnog prostora. Takoder,
Grad Pula ovim ¢e Plan-om nastojati smanjiti negativan utjecaj prometa na zdravlje ljudi promicanjem zdravijih
nacina prijevoza i poticanjem odrZivog turizma, $to ¢e se odraziti i na povecanje privlanosti Pule, kao vec
dostupne turisticke destinacije.

Osim navedenog, Planom se paznju pokuSava ravnomjerno usmjeriti na sve oblike prijevoza i sve sudionike u
prometu. Uz to, njime se nastoji osigurati ujednacenje provodenja prometnih mjera i ulaganja. Osnovne ciljeve
odrzive mobilnosti valja osigurati i poveéanjem zastupljenosti Sire javnosti u donosenju odluka koje se ticu
razvoja i osmisljavanja prometnog sustava, u smislu odrzZivosti kao i ucinkovitijeg usmjeravanja sredstava
gradskog proracuna — bolje upravljanje prometnim sustavima znaci i niZe trosSkove odrzavanja i razvoja
infrastrukture.

Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Pule suvremeni je strateski dokument koji uzima u obzir i prosiruje
postojeci nacin planiranja prometa. Glavni su mu ciljevi opisani u petogodisnjem akcijskom planu u kojem se
navodi popis ucinkovitih prometnih mjera Cije ¢ée provodenje pomodi u postizanju cjelokupnih promjena u
drustvu i gradu. Ovim planom Zeli se promijeniti navike putovanja i unutar modalne raspodjele putovanja
povecati modalni udio javnog prijevoza, pjesacenja i biciklistickog prometa.

Tradicionalne metode planiranja koje pravo prvenstva daju
prometu motornih vozila, u pravilu samo stvaraju dodatni
promet, time dodatno povelavajuci negativan utjecaj na
kvalitetu Zivota, zdravlje, okolis i drustvenu izoliranost.

Ovaj Plan izdvaja se sljedeéim glavnim odrednicama:
e odrZivoséu, u smislu stvaranja ravnoteZe izmedu gospodarskog razvoja, socijalne jednakosti i kvalitete
okolisa
e holistickim pristupom, kojim se prednost daje ljudima, uzimajuéi u obzir prakse i politike razlicitih
sektora, razina vlasti i susjednih administrativnih jedinica
e participativnim pristupom, kojim se javnost ukljucuje u sve faze planiranja.
Ovim se Planom osigurava:
e jasna vizija i usredotoenost na postizanje mijerljivih ciljeva, ¢ime se pridonosi transparentnosti u
donosenju odluka i ciljanom koristenju proracunskih sredstava

o pregled troskova i koristi, uzimajuci pritom u obzir Sire drustvene troskove i koristi
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e  strucnost, zasnovanu na koristenju metode provjerene iskustvom velikog broja gradova i drzava.

Prometno je planiranje dugi niz godina bilo usredotoceno na izgradnju cesta, parkiraliSnih mjesta i kruznih tokova
radi povecanja propusne modi i, sukladno tome, toka prometa. Iskustva iz Hrvatske, ali i inozemstva, ukazuju da
se takvom strategijom nikada ne moZe potpuno zadovoljiti prometnu potraznju. Upravo suprotno, takve mjere
prometnu potraznju povecavaju. Uspjesni gradovi i opcine stoga sve vise odbacuju takav nacin razmisljanja i na
njegovo mjesto postavljaju zaokruzene i odrzive sustave za upravljanje prometnom potraznjom.

Suvremeni pristup podrazumijeva pocetak dugoro¢nog procesa stvaranja odrzivog prometnog sustava u kojem je
gradnja tek posljednji korak rjeSavanja prometnih izazova. Cilj je u buduénosti uvesti i potaknuti razlicite oblike
odrzive mobilnosti kako bi se pokusalo posti¢i jednaku dostupnost svim ljudima na podruc¢ju Grada —
stanovnicima, dnevnim putnicima iz prigradskih podrucja i ostalim posjetiteljima.

Mjere predloZene u ovom planu za grad Pulu gradanima ¢e omoguditi:
e  bolju prometnu sigurnost djece i ostalih korisnika cestovne infrastrukture
e vecu mobilnost razli¢itih skupina korisnika i bolju dostupnost odredenih usluga i podrucja
e  vecu pozZeljnost i visu kvalitetu stanovanja
e bolju kvalitetu zraka
e nize emisije staklenickih plinova i manju potro$nju energije
e  zdravstvenu korist i, u skladu s time, manje zdravstvene troskove
e bolju povezanost gradskih i prigradskih podrucja

e nize troskove mobilnosti.

Gradu Puli navedene mjere donijet ¢e korist u vidu:

e smanjenog prometnog optereéenja

e povecanja mogucénosti za uspjesan razvoj zajednice

e povecanja stope iskoristenosti prometne infrastrukture

e poboljsanja ugleda zbog koristenja inovativne i napredne strategije

e |egitimizacije mjera koje c¢e odabrati javnost

e uspjesnog uskladivanja sa zakonskim obvezama, poput Direktive 2008/50/EZ o kvaliteti zraka i
nacionalnih zakona o zastiti od buke

e nove i cjelovite politicke vizije osiguranja dugorocne, strateske i integrativne mobilnosti, koja ¢e u sebi
ukljucivati sektorske politike, institucije i susjedne jedinice lokalne samouprave

e  pristupa dostupnim sredstvima za inovativna rjeSenja i konkurentnost prilikom prijave za sredstva iz
europskih fondova.
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Plan odrZive urbane mobilnosti ishodiSte je za odrZive ekonomske, druStvene, ekoloske i ostale investicijske
projekte. Njime se omogucuje opsezna verifikacija razli¢itih mjera prometnih politika i njihova sinergija, odnosno
meduovisnost, radi postizanja optimalnog ucinka. Ovaj se Plan, medutim, ne protivi automobilskom prijevozu
kao takvom, vec¢ nudi moguénost izbora. To znaci da se, umjesto uobicajene prakse gdje se potice promet
motornim vozilima, jednaku vaZznost pridaje pjeSacenju, biciklistickom prometu i javnom prijevozu. To je jedini
nacin na koji se moZe ostvariti vizija Grada:

»Pula je grad u kojem se visokim stupnjem dostupnosti i povezanosti osigurava prostor koji je zdrav, siguran i
ugodan za Zivot, turizam i gospodarski razvoj.«

Obrnuta piramida prometa simbolizira
promjenu prioriteta prometnog

planiranja koja ide u prilog pjesacenju,

biciklistickom prometu i javnom prijevozu
na racun automobilskog prijevoza.

&

v
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2 1ZRADA PLANA ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI

Europska banka za obnovu i razvoj, sredstvima koja je dala na raspolaganje Gradu Puli i tvrtki Pulapromet d.o.o.,
trenutno potice razvoj njezina sustava javnog prijevoza. Sredstva su namijenjena financiranju modernizacije flote
autobusa kupnjom do 20 niskopodnih autobusa na pogon prirodnim plinom (SPP-om), no mogu se prenamijeniti

u druge (slicne) svrhe kojima se Zeli unaprijediti kvalitetu Zivota u Puli.

Cilj izrade ovog dokumenta razvoj je strategije za odredivanje odrzivih mjera mobilnosti te izrada akcijskog plana
za njihovu implementaciju.

Prema projektnom zadatku (TOR-u) glavni cilj je: ,(...) izrada SUMP-a u svrhu osiguravanja najbolje prakse
planiranja urbanog prijevoza u skladu sa smjernicama EU-a za izradu SUMP-ova (...)“ Stoga se izabrana
metodologija zasniva na zadacima predloZenim u projektnom zadatku, ali je ujedno i uskladena sa smjernicama
EU-a za izradu SUMP-ova.

Ciklus planiranja SUMP-ova sastoji se od Cetiri faze, a svaka se dodatno dijeli u korake i aktivnosti, kao u
prilozenom dijagramu (Rupprecht Consult, 2013). U ovom su se slucaju slijedile smjernice za faze planiranja
ciklusa i koraka koje su potom prilagodene posebnostima projektnog zadatka. Ovdje je cilj prvenstveno objasniti
prve tri faze, tj. dobru pripremu, racionalno i transparentno postavljanje ciljeva te elaboraciju plana, dok Cetvrtu
fazu provodi Grad Pula, nakon zavrSetka ovog zadatka.

Projektni zadaci - uskladeni sa smjernicama EU-a za ciklus planiranja SUMP-ova

1 Odredite
sVoj
potencijal za J

uspjesan /
SUMP.

2 Definirajte
proces razvoja
i podrutje
primjene

plana.

11 Nautite
lekcije.

10 Osigurajte
odgovarajuce .
B J stanje

upravljanje i l b'| » l
komunikaciju mobilnosti i /

(o roveabe |/ razvijte scenarije.
PLAN ODRZIVE

B B ursanE

‘ MOBILNOSTI 4 Razvijte
GRADA PULE

3 Analizirajte

9 Usvojiti SUMP.

zajednigku viziju.

8 Ukljutite
sustave za
pracenje i
procjenu u
plan.

5 Postavite
rioritete i

" |
mijerljive ciljeve.

/

/

6 Razvijte
ucinkovite
pakete mjera.

7 Dogovorite
se o jasnim
odgovornosti-
ma i dodijelite

proracun. /

~— Faze izrade SUMP-a.

Tri faze SUMP-a, relevantne za ovaj projekt, dodatno su rasc¢lanjene na devet koraka.
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Kao i svi modeli, prometni model predstavlja apstrakciju stvarnog svijeta. Svrha procesa modeliranja jest analiza
sustava, predvidanje te priprema za dono$enje odluka temeljenih na modelu. Prometni model obi¢no se sastoji
od modela potraZznje, modela ponude (prometne mreze) i razlicitih modela utjecaja.

Model potraznje sadrzi podatke o prometnoj potraznji unutar podruéja planiranja, potrebne za analizu
prometnih mreZa. U prikazu stvarne prometne potraznje koriste se matemati¢ki modeli. Na temelju podataka o
strukturi i ponasanju stanovniStva, namjeni prostora i prometnom sustavu, oni omogucuju izraCun prometnih
tokova izmedu zona planskog podrucja. Obi¢no je rije¢ o standardnom 4-stupanjskom modelu, koji omogucuje
izracun modela potraznje u Cetiri koraka: generiranjem putovanja, distribucijom putovanja, odabirom nacina
putovanja te dodjelom putovanja na prometnu mrezu.

Model prometne mreZe sadrZi podatke o prometnoj mreZi, odnosno prometnoj ponudi. Model mreZe sastoji se
od prometnih zona, ¢vorova, stajaliSta javnog prijevoza, veza koje predstavljaju ceste i Zeljeznicke pruge te linija
javnog prijevoza s voznim redom.

Za potrebe provedbe analize postoje¢eg prometnog sustava te scenarija razvoja prometne mreze u buducnosti
izraden je sinteticki prometni model za individualni (osobni) i javni promet. Prometni model temelji se na
dostupnim drustveno-ekonomskim podacima i podacima o putnim navikama, a izraden je kao standardni 4-
stupanjski model potraznje.

Premda je podrucje obuhvata ovoga SUMP-a podrucje Grada Pule, prometni model ukljucuje i Sire gradsko
podrucje te juzni dio istarskog poluotoka. Ukupno gledano, podrucje obuhvata prometnog modela prostire se
unutar administrativnih granica dva grada, Pule i Vodnjana, te Cetiri op¢ine - FaZane, LiZznjana, Marcane i
Medulina.

Model ponude opisuje se prometnom mrezom za individualni te javni gradski i prigradski promet (s pripadajuéim
karakteristikama). Modelirana mreZa prometnica podijeljena je prema namjeni na autoceste, drzavne ceste,
Zupanijske ceste i lokalne ceste te na glavne gradske, gradske i rezidencijalne ceste. Ukupna duljina postojece
prometne mreze iznosi nesto vise od 1500 km. MreZu javnog transporta cini 8 gradskih i 7 prigradskih
autobusnih linija s pripadaju¢im rutama i voznim redovima. Autobusne linije opsluZzuju 189 stajalista. Ukupna
duljina svih linijskih ruta iznosi oko 606 km od ¢ega 492 km otpada na prigradske autobusne linije.
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Prametna inreza

nerazvrstang cosle

a3ke | okalng pexe

— Crdskacests Razvrstavanje prometne mreZe

o S ot

Akenabrofaka misi prema namjeni unutar obuhvata
w— prometnog modela.

¥ HE i,,

7 HC naslatno virtus no brojacje

Pramelne zane

Putni¢ki model potraZznje izraden je kao sinteticki model. Pristup modeliranju je makroskopski, stohasticki
razvrstani, multimodalni model u 4 stupnja. Model se temelji na ravnotezi potraznje i ponude, a ona se sastoji od
generiranja putovanja, raspodjele putovanja, odabira nacina putovanja te dodjele putovanja na mrezu. Izracun
potraznje proveden je EVA metodom, koja omogucéuje veliku prednost pri simultanom izracunu raspodjele
putovanja te pri odabiru nacina putovanja. Kalibracija prometnog modela provedena je na temelju podataka o
mobilnosti stanovnistva. Validacija modela izvrsena je usporedbom modeliranih i promatranih vrijednosti velicine
i strukture prometnog toka na mjestima brojanja prometa.

Kako bi se prikazale razlike prometne potraznje za vrijeme ljetne sezone (s velikim brojem turista) i tijekom
ostatka godine, izradena su dva prometna modela, jedan za prosjecni dnevni promet izvan sezone, a drugi za
prosjecni ljetni dnevni promet u sezoni.

Kalibriran i potvrden prometni model osnovni je alat za analizu prometnog sustava i pruza osnove za stvaranje
bududih scenarija. Unutar Sirokog raspona rezultata prometnog modela, numerickih i grafickih, potrebno je
istaknuti sljedece izlazne podatke:

e prometnu potraznju prema nacinima prijevoza i kategorijama putnika (utemeljenu na matricama i

poveznicama)

* optereéenje prometne mreZe (iskazano kao broj vozila i/ili putnika)

e  zasi¢enost prometnog toka

e pokazatelje dostupnosti

e pokrivenost javnim prijevozom.
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Analiza postojeée prometne infrastrukture obuhvatila je cijelu prometnu infrastrukturu za sve vidove prometa na
podru¢ju Grada Pule. Temeljem podataka iz raznih publikacija, dostupnih statistickih podataka, rezultata
provedenih istrazivanja, rezultata prometnog modela te uvidom na terenu, provedene su analiza cesta, ulica i
drugih prometnih povrsina, analiza gradskog i prigradskog prijevoza, analiza taksi-prijevoza, analiza parkiralista i
parkiraliSnih mjesta te analiza pjesackih i biciklistickih staza.

Cesta predstavlja prometnu povrsinu namijenjenu odvijanju prometa. U urbanim podrucjima cesta se naziva
ulicom te se najcesce sastoji od dva dijela, kolnog koji je rezerviran za odvijanje prometa vozila, kako osobnih
tako i vozila javnog prijevoza, i plocnika koji predstavlja prometnu povrsinu uredenu za kretanje pjesaka koja nije
u razini s kolnikom ili je od njega odvojena na drugi nacin.

Prema namijeni, glavnu cestovnu odnosno uli¢nu mrezu na podrucju Pule ¢ine Ulica Prekomorskih brigada (D66 i
NC513200), koja se proteze od raskrizja s Trs¢anskom ulicom (D400) na sjeveru, prolazi isto¢nim dijelom Pule i
zavrSava u raskrizju ulica Veruda i Verudela na jugu grada; zatim ulica Veruda koja od raskrizja s Ulicom
Prekomorskih brigada zaokruZuje grad s jugozapadne strane; te zrakasto poloZene prometnice: Vodnjanska
cesta (D21), Sijanska cesta (D66), Sandaljska ulica (NC501630), Sisanska cesta (NC513400), Medulinska cesta
(NC513300) i Premanturska cesta (NC511900) koje spajaju prigradska naselja sa sredistem Pule. Ulica
Prekomorskih brigada, u dijelu od Sijanske do Medulinske ceste, ulica Veruda od raskriZja s cestom Prekomorskih
brigada do Ulice Ljudevita Posavskog (izuzev dijela od Tomasinijeve ulice do ulice Valsaline) te Sijanska cesta
izgradene su kao Cetverotracne prometnice.

Unutar gradskog podrucja glavnu cestovnu mrezu Cine Trs¢anska ulica i, u nastavku, Ulica Starih statuta, obje
kategorizirane kao drZavna cesta D400 koja spaja luku na mrezu drZavnih cesta; zatim Riva, Flaciusova i
Arsenalska ulica koje se protezu uz obalu, odnosno brodogradiliste Uljanik; te Ulica 43. istarske divizije, Valturska,
Santoriova, Mutilska, Ulica Marsovog polja, Rizzijeva, Krlezina i Tomasinijeva ulica koje spajaju centar Grada Pule
na Cestu prekomorskih brigada, odnosno Ulicu Veruda i Ulicu Verudela.

U samom sredistu grada glavnu cestovnu mrezu Cini par jednosmjernih visetra¢nih ulica, Maruli¢eve ulice /
Nazorove ulice s juzne strane te Stankoviéeve ulice / Rakovceve ulice sa sjeverne strane, medusobno povezanih
na Trgu Republike.

Prometna mreza u gradskom podrucju uglavnom je izgradena, kvalitetno odrzavana i, Sto je najvainije,
zadovoljava prometnu potraznju tijekom cijele godine (osobito izvan turisticke sezone).

Najopterecenije ulice su Riva — Flaciusova ulica — Arsenalska ulica, odnosno potez od Arene, uz brodogradiliste
Uljanik pa sve do Mornarickog parka, kao i Dalmatinova ulica — Smareglina ulica — Laginjina ulica — Giardini,
odnosno potez od centralne trznice na Narodnom trgu do Giardina. Na zaobilaznici grada najopterecenije su
dionice od FaZzanske ceste do kruznog raskrizja u Sijani te od Medulinske do Premanturske ceste. Za dionicu od
Medulinske ulice do Premanturske ceste predvidena je izgradnja drugog kolnika, ¢ime bi izgradnja obilaznice u
njenom najopterecenijem dijelu bila dovr$ena u punom profilu.

U ljetnim mjesecima, zbog znacajnog povedanja broja turista, dolazi do povedanja prometnog opterecenja na
cijeloj prometnoj mrezi. Samo opc¢ina Medulin, koja ima 6,5 tisuc¢a stanovnika, u ljetnim mjesecima primi vise od
30 tisuca turista. Navedeno rezultira znacajnim povecanjem prometa — na pojedinim dionicama cestovne mreze
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prometno je opterecenje u vrijeme turisticke sezone i do dva puta vece od prometnog optereéenja na istim
dionicama izvan turisticke sezone.

Preoptereéenjem glavne prometne mreZe prometni tokovi preusmjereni su na sekundarnu i tercijarnu prometnu
mreZu, odnosno sabirne i rezidencijalne ulice, ¢ija je osnovna funkcija povezivanje naselja s glavnim mjesnim
ulicama ili cestama te povezivanje podrucja unutar naselja. Konac¢no, potraga za parkiraliSnim mjestom nerijetko
rezultira kruznim voznjama, odnosno dodatnim opterecenjem vec zasi¢enog prometnog toka.

a
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Vecina raskrizja na podrucju grada nije semaforizirana, a oznake na kolniku u mnogim slucajevima nemaju
odgovarajucu vidljivost, sto ih ¢ini potencijalno opasnima. Semafori na raskrizjima uglavnom su programirani na
prometno opterecenje te su stoga i uc¢inkoviti.

Povecanje protocCnosti i sigurnosti na raskrizjima nastoji se posti¢i izgradnjom kruznih raskrizja na mjestu
postojecih raskrizja.

U doba kisnih dana tijekom ljetne sezone prekomjerno se povecava promet u centru $to stvara velike poteskoce i
probleme u gradu.

4.2 Javni prijevoz putnika

Javni prijevoz je prijevoz koji je dostupan javnosti, prijevoz koji se obavlja na utvrdenim rutama i koji za pruzenu
uslugu naplacuje naknadu. Usluga dobrog javnog prijevoza omogucuje gradovima da napreduju i da ispune svoje
ekonomske, ekoloske i drustvene teznje. Niti jedan drugi nacin prijevoza ne moze se pribliziti moguénosti javnog
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prijevoza da sigurno i ucinkovito osigura urbanu mobilnost za velik broj ljudi. PoboljSanje sustava javnog
Zeljeznickog i autobusnog prijevoza stoga je i jedini nacin kojim se uspjeSno mogu rijesiti bududi izazovi urbanog
rasta i mobilnosti, odrZivog gospodarskog razvoja i klimatskih promjena.

Grad Pula povezan je regionalnom Zeljeznickom prugom R101 BG — Buzet — Pula na Transeuropsku mrezu,
odnosno Balti¢ko-jadranski koridor, u mjestu PreSnica na pruzi Diva¢a — Kopar. Pruga nije elektrificirana, a sastoji
se od jednog kolosijeka. Zeljezni¢ka veza prema Rijeci, s obzirom na ¢injenicu da Zeljeznicki tunel kroz U¢ku nikad
nije izgraden, ostvarena je autobusima koji iz mjesta Lupoglav podno Ucke prevoze putnike na Zeljeznicki
kolodvor u Rijeci i obrnuto.

Na podru¢ju grada Pule nalaze se dva sluzbena mjesta za prihvat autobusa, kolodvor Pula i stajaliéte Sijana.
Zeljeznicki kolodvor smjesten je uz obalu Pulskog zaljeva, nedaleko od Arene i blizu srediita grada. Kolodvorska
zgrada, izgradena u vrijeme Austro-Ugarske, dobro je ocuvana, no ne prati trendove razvoja pametnih prometnih
sustava i nije opremljena naprednim sustavima za prodaju karata i informiranje putnika.

Zeljeznitkom infrastrukturom upravlja poduzeée HZ Infrastruktura d.o.o., dok je prijevoz putnika u nadleznosti
poduzeéa HZ Putnigki prijevoz d.o.o.

S obzirom na navedeno stanje Zeljeznicke infrastrukture te Cinjenice da Zeljeznica nije integrirana u sustav javnog
prijevoza putnika, s kolodvora u Puli (prema statistickim podacima u 2017. godini) dnevno otputuje svega
dvjestotinjak putnika, uglavnom ucenika.

Pulapromet d.o.0. pruza usluge javnog gradskog prijevoza autobusom u Puli i u nekoliko okolnih op¢ina (Opcina
Medulin, Opcina Liznjan, Opcina Vodnjan i Opcina FaZana) oblikuju¢i gradsko i prigradsko podrucje. Prijevoz
putnika organiziran je koriStenjem 34 autobusa na 15 autobusnih linija (8 gradskih tj. lokalnih i 7 prigradskih tj.
Zupanijskih linija s ukupno 148 gradskih i 110 prigradskih autobusnih stajalista).
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Autobusne linije prometuju prema dva vozna reda, jedan je vazedi za razdoblje trajanja Skolske godine (rujan —
lipanj) a drugi za vrijeme turisticke sezone (lipanj — kolovoz). Javni prijevoz putnika organizira se u smislu duljine
linije, frekvencije polazaka itd. u skladu s vremenskim razdobljem.

Osnovne gradske autobusne linije tijekom radnog dana, odnosno tijekom jutarnje i popodnevne guive, te u
popodnevnim satima polaze u intervalima od 30 minuta, dok u kasnim vecernjim satima polaze u intervalima od
60 minuta. Subotom i nedjeljom gradske linije 1, 2 i 3 prolaze tijekom dana u intervalima od 20 do 60 minuta, a
tijekom veceri u intervalima od 40 minuta.

Prijevoz putnika organiziran je koriStenjem 34 autobusa (19 autobusa ima 2 ulaza, a 15 ima 3 ulaza). Broj sjedecih
mjesta krece se od 18 do 37, dok je broj mjesta za stajanje u rasponu od 52 do 67. Prosjecno vrijeme obrtaja na
lokalnoj liniji iznosi 58 minuta (42 minute u gradu i 69 minuta u prigradskim naseljima), dok je prosjecna brzina
autobusa 24 km/h (20 km/h u gradu i 26 km/h izvan grada).

Tipi¢ni nedostaci u izracunu trajanja putovanja javnim prijevozom pojednostavljenje su pretpostavki koje se
odnose na brzine putovanja duZ rute i vrijeme presjedanja izmedu razli¢itih linija. S obzirom na nedostatak
detaljnih informacija o voznom redu, prosjecne brzine putovanja obi¢no se dodjeljuju cijeloj ruti, zanemarujudi
razlike izmedu razli¢itih dijelova rute. Kljucna raskriZja kojima voze autobusi uglavnom su nezadovoljavajuca jer
ondje oni nemaju prioritet prolaza. Ni semaforski uredaji nisu opremljeni senzorima koji bi davali prednost
prolaska vozilima javnog prijevoza.

Sto se tice kvalitete autobusnih stajaliéta, najéeécée se radi o autobusnim stajalistima u prometnom traku gdje
osobna vozila i druga sredstva cestovnog prijevoza moraju ¢ekati na ulazak i izlazak putnika iz autobusa. Glavni je
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nedostatak autobusnih stajaliSta nedostatk prikaza vremena dolaska autobusa u realnom vremenu (osobito
glavnih ukrcajnih stajalista koja opsluzuju vise autobusnih linija).

Primjer autobusnog stajalista u
prometnom traku gdje osobna
vozila i druga sredstva cestovnog
prijevoza moraju Cekati na ulazak
i izlazak putnika iz autobusa.

4.3 Taksi

Taksi pruza javno dostupnu uslugu i stoga je dio javnog prijevoza. Medutim, nedostatak voznog reda, ruta i
stajalista, znacajki karakteristi¢nih za javni prijevoz, pridaje mu obiljezje individualnosti. Usluge ,fiksnog” javnog
prijevoza ne mogu podrzati svu prometnu potraznju. Dakle, pokrivenost cijelog podrucja i vremena ovisi o
taksijima, koji rade 24/7 i od tocke do tocke. Konvencionalni autobusi zahtijevaju prikladne ulice, a po
mogucnosti i autobusna stajaliSta, Sto povecava minimalnu udaljenost i unaprijed definirane tocke pristupa
prometnom sustavu. Taksiji su vitalna karika u sustavima javnog prijevoza i djeluju u skladu s javnim potrebama.
Stoga su korisna dopuna uobi¢ajenom javnom prijevozu putnika.

Taksi-prijevoz u Puli i okolnim mjestima nude obrtnici i nekoliko tvrtki (Taxi Pula). Cijena taksi-prijevoza formira
se kao zbir sljededih stavaka: pocetak voznje 15 kn, svaki prijedeni kilometar 10 kn, ¢ekanje 100 kn/sat te prijevoz
prtljage 5 kn/kom.

Usvajanjem Zakona o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/2018) u svibnju 2018. godine na podrucju Grada
Pule od lipnja iste godine prometuje tvrtka Cammeo, a od srpnja i razni drugi prijevoznici putem internetske
platforme Uber. Sto se tice cijene prijevoza, Cammeo naplacuje pocetak voznje 6 kn, za svaki prijedeni kilometar
6 kn te cekanje 1 kn/min. Uber s druge strane naplacuje pocetak voznje 6 kn te 1,50 kn po minuti voznje i 5 kn po
prijedenom kilometru. Minimalna cijena voznje Cammeom i Uberom iznosi 13,00 kn.

Novi zakon o prijevozu u cestovnom prometu donio je ocekivanu liberalizaciju taksi-prijevoza na podrucju grada
Pule, a samim time i znacajno smanjenje cijene taksi-prijevoza.

4.4 Parking

Grad Pula, kao velika vecina drugih gradova u regiji, ima problema s parkiranjem. U sezoni ga posjeti velik broj
turista koji, osobito u vrijeme vrSnog sata, traze besplatan parking. Posljedica toga stvaranje je velikih prometnih
guzvi i zaustavljanje vozila na cestama. Zbog privla¢nosti grada, ponuda parkiralista ne zadovoljava uvjete
potraznje.
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Parkirna mjesta u Puli podijeljena su u tri zone koje se razlikuju prema naknadama i trajanju. U sezoni je sustav
parkiranja proSiren na Cetiri zone dodavanjem one najskuplie oko Arene Pula u sljedeé¢im ulicama:
Amfiteatarskoj, Flavijevskoj, u Valerijinom parku i na Rivi. Sveukupno je u sustavu naplate 1754 parkirali$nih
mjesta od ¢ega se 370 nalazi u 1. zoni, 1356 u 2. zoni, a 28 parkiralisnih mjesta u 3. zoni naplate.
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Parkiranje se naplacuje izvan ljetne sezone radnim danom i subotom od 7.00 do 20.00 sati, a tijekom sezone
svaki dan od 7.00 do 22.00 sata. ParkiraliSte Karolina plada se 24 sata dnevno svaki dan u tjednu. Cijena
parkiranja u 1. i 2. zoni (crvenoj i Zutoj) iznosi 4,00 kn po satu, u 3. zoni (sivoj) 15,00 kn po satu, a 4. zoni (zelenoj
igli) 8,00 kn po satu. Placanje je mogude izvrsiti na parkirnim automatima ili putem mobilnog telefona.

Prema dostupnim podacima, maksimalna popunjenost parkiraliSta biljezi se u jutarnjim satima, izmedu 9.00 i
11.00 sati, dok su parkiraliSta manje zauzeta u popodnevnim satima.

Povecana mobilnost stanovnistva, uz rast broja registriranih vozila, dovodi do povecane potraznje za parkirnim
mjestima. Potraga za slobodnim parkinim mjestom rezultira nepotrebnim kruZenjem vozila sredistem grada,
odnosno zasi¢enjem prometnog toka, odnosno stvaranjem prometnih guzvi.

Nedostatak parkirnin mjesta, kako u sredistu grada tako i u njegovoj uzoj okolici, ali i u ostalim urbanim
rezidencijalnim podrucjima, rezultira velikim brojem nepropisno i neprikladno parkiranih vozila, poput onih na
pjesackim stazama, povrsinama uz cestu i na cesti (osobito na prometnim otocima) itd.

PjeSaCenje je najprirodniji, ekoloski prihvatljiv i najzdraviji oblik kretanja, pogodan za krace udaljenosti. Uz
koristenje raznih pomagala pjeSacenju ne predstavljaju prepreku ni dob ni zdravlje. Nadalje, koristenje bilo kojeg
oblika prijevoza zahtijeva barem malo pjesacenja, bilo da se radi o pjesacenju do stajaliSta javnog prijevoza ili do
parkiraliSnog mjesta.
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Preduvjet sigurnom pjeSaCenju jest odgovarajuéa infrastruktura. lzuzev Ulice Sergijevaca te Kandlerove i
Flanaticke ulice, koje su namijenjen isklju¢ivo prometu pjesaka, u svim drugim ulicama pjesacki promet mijesa se
s ostalim vidovima pometa. PjeSacke staze izvedene su uglavnom uz kolnik, odvojene visinski rubnjacima. Od
visetracnih prometnica pjesacke su staze odvojene zelenilom.

Na vedini pjesackih prijelaza pristupacnost osobama s invaliditetom i smanjene pokretljivosti osigurana je
elementima pristupacnosti za svladavanje visinske razlike. Noviji prijelazi takoder imaju taktilne oznake za slijepe.
Problem je nedostatak prostora, tako da su rampe ponekad neprikladne po obliku ili nagibu.

Kao Sto je vec¢ spomenuto, veliki problem odvijanju pjesackog prometa predstavljaju osobna vozila parkirana na
pjesackim povrsinama. Zbog toga su pjesaci prisiljeni koristiti kolnu povrsinu kako bi zaobisli parkirana vozila.
Nadalje, problem predstavljaju i pjesacki prijelazi koji se nalaze na neprimjerenim mjestima i nisu ispravno
signalizirani i osvijetljeni.

Zauzece pjesackih staza motornim

vozilima — pjesaci su prisilieni
zaobilaziti  parkirana  vozila i
hodati kolnikom.

4.6 Biciklisticke staze

Mnoga urbana podrucja ulazu u biciklizam, sve vazniji element prometnog sustava, kao u nacin prijevoza, ali i kao
u oblik rekreacije. Biciklizam je izuzetno ucinkovit nacin prijevoza, buduci da, osim pjesacenja, zauzima najmanje
prostora, osigurava predvidljiva vremena putovanja i ne uzrokuje Stetne emisije i buku, a pored toga korisno
djeluje na zdravlje. U usporedbi s pjesacenjem, putovanje biciklom znacajno je brze i posebno je pogodno za
udaljenosti do oko 7,5 km (u slucaju elektri¢nih bicikala ¢ak i vise). Na kra¢im udaljenostima moZe se u pogledu
brzine potpuno usporediti s osobnim motornim i javnim prijevozom putnika, ili ¢ak biti brze. Gradovi Sirom
svijeta ulazu u biciklizam i zato Sto time viSe prostora daju ljudima, a manje automobilima, ¢ime povecavaju
kvaliteta Zivota. Istodobno, biciklizam je vaZzan oblik rekreacije i turisticke ponude koji pozitivho djeluje na
gospodarstvo, javno zdravstvo i javni prostor.

Razvoj modela alternativnog gradskog javnog prijevoza za gradane i turiste, pulskog sustava zelenog prijevoza
Bicikleta, zapoceo je jos 2015. godine postavljanjem stanica s elektricnim biciklima na dvije lokacije u centru
grada (Giardini i centralna gradska trznica), Sto je realizirano u okviru europskog projekta Movesmart. Tijekom
proteklog razdoblja sustav je nadograden postavljanjem stanica na autobusnom kolodvoru, Trgu kralja
Tomislava, Stoji i Verudeli te stalaka za bicikle na Zlatnim stijenama i na Setnici Lungomare.

Kao sto je navedeno, sustav najma bicikala postoji, no rijetko se moze pronadi slobodan bicikl. Biciklisti uglavnom
voze cestama, a ponekad i pjesackim koridorima jer nema zasebnih biciklistickih staza. Ne postoje biciklisticke
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garaze ni Standovi za bicikle pa su bicikli uglavnom parkirani u hodnicima stambenih zgrada, na balkonima ili u
apartmanima.

Network editor (Edit: texts)

i I HOERER - W@ o, f|BEEAED - &L | @ EB

Marcana

4 Valtura
Sian ( V7).
= \2 / 9 Zratnaluka |

-

Dostupnost biciklom

Izohrone
Isochrones time PrT

- <= 5min
I:l <= 10min
l:l <= 15min
- <= 20min
D <= 25min
:] <= 30min
- <= 35min
[ - <omi Premantura Dostupnost centra Pule biciklom;
I -- <smin putovanja biciklom do 20 minuta
[~ 4smin pokrivaju cijelo gradsko

£ 2 podrucje.

Liznjan

5 STRATESKI IZAZOVI | MOGUCNOSTI

Tijekom analize trenutnog stanja utvrdeno je da se Grad Pula susrece s nekoliko strateskih izazova izravno ili
neizravno vezanih uz prijevoz. Prijevoz nije sam sebi svrha vec sredstvo za postizanje Sirih ciljeva. Uz sve
prednosti koje sa sobom donosi, tu su i smetnje do kojih dolazi posebno ako je sustav neuravnotezen. Grad Pula
prepoznao je potencijal integriranog planiranja prometa s ciljiem odgovora na prometne izazove i postizanja
planiranog odrzivog razvoja. Uzimajuci u obzir rezultate istrazivanja, analize primarnih i sekundarnih statistickih
izvora, rezultate prometnog modela itd., utvrdeno je da su glavni izazovi u sklopu SUMP-a Grada Pule:

1. Starenje stanovnistva i posljeditni rast potreba starijih osoba

Stanovnistvo Pule stari, a njegova je dobna struktura nepovoljna — prema podacima iz 2011. godine indeks
starosti stanovniStva (omjer broja osoba od 60 godina i vise i mladih u dobi do 19 godina) iznosi 145,5. Prosjecna
starost stanovnistva tada je iznosila 43,4 godine. 19,3 % stanovnika imalo je 65 ili vise godina, a 13,2 % imalo je
manje od 14 godina.

2. Socijalna isklju¢enost povezana s mobilnoséu (financijske i fizicke prepreke za hendikepirane, starije i socijalno
ugroZene osobe...)
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Prema procjenama iz 2011. godine, stopa rizika od siromastva (izracun prema prihodu) iznosila je 11,16 %, Sto
nije lose u usporedbi s drzavnim prosjekom (19,19 %). Ipak, valja napomenuti da su osobe u takvoj situaciji jos
ovisnije o dobroj prometnoj dostupnosti bez koristenja automobila. Uzevsi u obzir Cinjenicu da medu
posjetiteljima i stanovnicima Pule nezanemariv udio Cine osobe s invaliditetom, osobe starije od 80 godina i
maloljetnici, moZe se zakljuciti kako se velik broj stanovnika i posjetitelja ne moZe osloniti na automobile zbog
fizickih i financijskih prepreka koje oni predstavljaju. Stoga je jedan od problema i socijalna isklju¢enost.

Integrirano  planiranje  ukljucuje i
uzima u obzir potrebe  svih
stanovnika, bez obzira na njihovu
dob ili ekonomski i zdravstveni
status.

3. Velika potraznja za parkirnim mjestima i ovisnost o automobilskom prijevozu

Uz visok stupanj motorizacije stanovniStva, grad takoder u sve vecoj mjeri posjecuju turisti pri ¢emu velik broj
dolazi vlastitim automobilom. Vecina stanovnika sluzi se automobilima i to ne samo za put do posla, vec¢ i u ostale
svrhe. Javni prijevoz koristi se u ogranicenoj mjeri, dok je vaznost pjeSacenja na kratke relacije velika. Dapace,
potraznja za parkirnim mjestima u Gradu uvelike nadmasuje ponudu. Nepropisno parkirani automobili uvelike
utjecu na kretanje biciklista, pjesaka i sredstava javnog prijevoza, a smanjuju i sigurnost prometa.

4. Prerijetko koristenje nemotoriziranih oblika prijevoza i pjeSacenja za posljedicu ima manje tjelesno aktivno
stanovnistvo

Vedina stanovnika Pule precesto koristi automobile i ostale motorizirane oblike prijevoza, ¢ak i za krace relacije, a
koristenje bicikla i pjeSacenje znatno su rjedi. Ucestalijom upotrebom bicikala, pjesacenjem ili slicnim oblicima
prijevoza povecala bi se tjelesna aktivnost stanovnistva, a samim time poboljsalo bi se i njegovo zdravlje.

5. Povedanje broja stanovnika okolnih podrudja koji rade u Puli vodi do poveéanog broja prigradskih putovanja

Broj radnih mjesta u posljednjih se nekoliko godina povecava, usporedo s povecanjem migracije radne snage iz
okolnih podrucja. Posljedica dnevnih migracija (u oba smjera) jest povecani promet koji se, zbog visoke razine
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motorizacije i nedjelotvornog javnog prijevoza, uglavnom oslanja na osobne automobile. Poveéava se prometno
opterecenje tijekom vrinih sati, a time i pritisak na okoli§ i parkirna mjesta. Sve to smanjuje kvalitetu Zivota u

gradu.

6. Sigurnost u prometu, osobito osjetljivih skupina poput pjesaka, biciklista, djece i starijih ljudi

Na sigurnost prometa u Puli negativno utjecu rizici poput neadekvatne prometne infrastrukture, Sto ukljucuje
stanice javnog prijevoza, parkiralista i povrsine za bicikliste i pjeSake. Posljedica je nepropisno parkiranje na
mjestima rezerviranim za vozila javnog prijevoza, bicikliste i pjeSake koji zbog posljedi¢cnog manjka odgovarajucih
povrsina koriste povrsine namijenjene za promet motornih vozila. lako je prometna infrastruktura u vecini
slu¢ajeva prilagodena osobama s invaliditetom, zbog neprohodnih nogostupa njihovo je kretanje ponekad
ograniceno Sto ugroZava njihovu sigurnost.

7. Nekonkurentnost javnog prijevoza u usporedbi s osobnim automobilima

Gradski prijevoz putnika (prijevoznik je Pulapromet d.o.o. sa 126 zaposlenika i 34 autobusa u prosjeku ispod 14
godina starosti), koji prilicno dobro pokriva gradsko podrucje (moguca su pobolj$anja, osobito u vidu povezivanja
s P+R tj. Park&Ride sustavom), karakterizira niska gustoca polazaka (od 20 i viSe minuta u vrsnim satima), cesto
nedovoljno tocan prikaz polazaka i dolazaka, slaba pokrivenost prigradskog podrucja te nedostatna fizicka i
informacijska infrastruktura. Gradski autobusi ne voze noc¢u. Manjak prostora, osobito u centru Grada, u pravilu
uzrokuje neprikladnu tehnicku izvedbu autobusnih stajalista, s obzirom da su ona trebala biti integrirana u
postojece uske prometnice. Gradskim se autobusima uglavnom sluze djeca i starije stanovniStvo. Stanovnici i
turisti uglavnom nisu dobro informirani o gradskom prijevozu putnika, a posebna kartica koja pojeftinjuje
putovanje gradskim autobusima nije prikladno dostupna.

Grad Pula dobro je povezan s ostalim hrvatskim gradovima medugradskim autobusnim linijama. Prijevoz vrse
lokalne tvrtke Brioni i Fils te brojni drugi autobusni prijevoznici. Javni Zeljeznicki prijevoz, s druge strane, manje je
djelotvoran. Javni prijevoz od Zeljezni¢kog kolodvora do centra grada organiziran je s jednim do dva odlaska na

sat pa putnici uglavnom koriste usluge taksi-prijevoza.

Javni prijevoz putnika nije konkurentan
onom osobnim automobilima, ¢ime se
nevozaci nalaze u podredenom poloZaju.
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8. Nedostatak potrebne infrastrukture oteZava razvoj biciklizma

Biciklisticki promet dijelom se odvija cestom jer planirane povrsina za bicikliste nisu realizirane u svim dijelovima
grada. PjeSacke staze uglavnom su zauzete parkiranim automobilima. Unato¢ tome, 3 % stanovnika vozi bicikl.
Postoji i sustav za unajmljivanje bicikala, no oni nisu uvijek dostupni na mjestima za prihvat i iznajmljivanje. Na
slabiju zastupljenost bicikla kao prijevoznog sredstva vjerojatno utjece i Cinjenica raznolikosti konfiguracije

terena, ali to se moZe nadoknaditi koristenjem sve dostupnijih elektri¢nih bicikala.

VoZnja biciklom u Puli.

9. Fokus planiranja stavlja se na zadovoljavanje potraznje umjesto na upravljanje (nove ceste, parkirna mjesta...)

Planiranje prijevoza dosad se u pravilu usredotocavalo na poboljsanje prometnog toka motornih vozila i
osiguravanje parkirnih mjesta koja nedostaju zbog velikog broja automobila u gradu. Integracija prostorne i
prometne politike nije optimalna. Fokus je i dalje na automobilima umjesto na ljudima, dok je ukljucenost
javnosti jos uvijek nedostatna. Ne postoje sistematicno pracenje (monitoring) i procjena (evaluacija).

Istovremeno, analizom stanja utvrden je relativno velik broj prilika ili moguénosti na kojima je bilo moguce
utemeljiti SUMP:

1. opce zadovoljstvo stanovnika kvalitetom Zivota

2. dobri preduvjeti za pjeSacenje u starom dijelu grada, zatvorenom za promet automobila

3. potencijal razvoja biciklizma za mobilnost, turizam i rekreaciju

4. polozaj blizu morske obale i Zeljeznice s potencijalom postojece i neiskoristene Zeljeznicke infrastrukture u
Gradu i okolici

5. neiskoristen potencijal upravljanja mobilnoséu

6. postojanje konkretnih, implementiranih i planiranih mjera za poticanje odrzive mobilnosti

7. relativno dobro razvijena cestovna mreza.
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6 VIZIJA | STRATESKI CILJEVI

Ciljevi strateskog razvoja slijede viziju SUMP-a Grada Pule. Vizija upravljanja prometom okosnica je uspjesne
implementacije SUMP-a. U oblikovanju te vizije sudjelovala je nekolicina vaznih dionika (¢lanova radne skupine i
lokalne administracije) i zainteresirana javnost, ¢ime se osiguralo vecinsku podrsku lokalne zajednice. Promet se
postavio u Siri kontekst urbanog i drustvenog razvoja grada, uzimajuci u obzir sva vazna podrucja, osobito
ogranicenja i politike vezane uz prostorno planiranje, gospodarski razvoj, okolis, socijalnu uklju¢enost, zdravlje i
sigurnost.

Vizija cjelokupnogupravljanja prometom za grad Pulu jest:

Pula, grad koji cijeni Covjeka, stalno djeluje s ciljem stvaranja pozeljnog i prilagodenog okruzenja, za Zivljenje,
zabavu i turizam, dostupnog svima. Grad se ¢vrsto opredjeljuje za suvremen i odrziv razvoj, ali i za zastitu okolisa
i kulturne bastine za buduce generacije.

Za ostvarivanje te vizije postavljeni su sljedeci strateski ciljevi:

1. osiguravanje visokokvalitetne dostupnosti svim stanovnicima i posjetiteljima grada, osobito manje
mobilnim skupinama — mladima, starima i osobama sa smanjenom pokretljivos¢u

2. povecanje sigurnosti u prometu, posebice za najranjivije skupine — pjesSake i bicikliste, a osobito za
podskupine djece i starijih osoba

3. podupiranje zelenog, ekoloski prihvatljivog gospodarstva razvojem sveobuhvatnog upravljanja
prometom

4. poboljsanje kvalitete Zivotnog prostora i smanjenje negativnog zdravstvenog ucinka poticanjem
zdravijih navika mobilnosti koje rezultiraju povecanom razinom tjelesne aktivnosti, smanjenjem buke i
manjim zagadenjem zraka

5. ujednaceno planiranje prometa pridavanjem jednake vaznosti svim oblicima prijevoza i balansirano
provodenje prometnih mjera i ulaganja

6. poticanje odrzivog turizma povecavanjem poZeljnosti grada kao dostupne turisticke destinacije, uz
istovremeno odrzavanje njegova identiteta i sprje¢avanje daljnjeg negativnog utjecaja prometa.

Operativni ciljevi za pojedina strateska poglavlja pobliZe se odreduju u poglavljima koji slijede.

Aktivni  oblici  mobilnosti,  poput
pjesacenja i voZnje bicikla, pozitivno
utjeCu na zdravlje stanovnistva i okolis,
kao i na kucni budZet.
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Potencijalni ucinci mjera koje donosi SUMP bolje se mogu razumjeti usporedbom razlicitih scenarija. Scenariji
nam omogucuju predvidanje buducih situacija, kao i razumijevanje posljedica sadasnjih trendova. Detaljnim
istrazivanjem Cetiriju razli¢itih scenarija usvojene su realisti¢ne ciljane vrijednosti i projektni ciljevi.

Definirana su Cetiri razli¢ita scenarija:

1. Scenarij nastavka sadasnjih trendova ne obuhvacda nikakve dodatne mjere za odrzivu mobilnost. U
ovom scenariju nastavlja se primjenjivati ve¢ koristen pristup. Mjere ne slijede ciljeve odrzive
mobilnosti, ve¢ naglasavaju vazinost prometnog toka i prometnih politika naklonjenih
automobilskom prometu. KoriStenje automobila i cestovne prometne veze imaju prioritet u odnosu
na ostale oblike prometa. Zbog Sirenja urbanih podrucja, javni prijevoz nastavlja biti neatraktivan i
nekonkurentan. Prijevoz osobnim utomobilima u rubnim dijelovima Grada jedva da ima alternative.
Biciklisticka mreza ostaje na istoj razini, nepovezana i ogranicene funkcionalnosti. Pjesaci su u
podredenu poloZaju, kako strateski, tako i stvarno.

2. Scenarij pjeSacenja i biciklizma predvida, uz osnovne mjere, veca ulaganja u pjesacenje i koristenje
bicikala. Do 2030. godine Grad Pula imat ¢e dobro razvijenu infrastrukturu i politiku koja ukljucuje
pjesacenje i biciklizam kao jednakovrijedne oblike dnevnog prometa. Povecat ¢e se ulaganja u
pjesacenje i biciklizam u odnosu na javni prijevoz. Zbog velike gustoée stanovnistva urbanog
podrudja, pjesacenje i biciklizam glavni su strateski ciljevi prometnog planiranja. Grad podupire oba
oblika prijevoza infrastrukturnim politikama i politikama koristenja zemljista, upotrebom mekih i
¢vrstih mjera (ogranicenje koristenja automobila). Takoder, pjesacenje i biciklizam zdravi su nacini
prijevoza i pridonose ouvanju okolisa. Gradani i turisti u Puli uglavhom se za krace udaljenosti
sluze pjesacenjem i biciklima umjesto automobilima.

3. Scenarij javnog prijevoza predvida povecanje ulaganja u javni prijevoz uz osnovne mjere koje su dio
scenarija nastavka sadasnjih trendova. Nemotorizirani prijevoz zauzima manju ulogu. Do 2030.
godine javni ¢e prijevoz u Puli biti konkurentan oblik prijevoza zbog svoje kvalitete, dostupnosti,
djelotvornosti i prilagodenosti obrascima gustoce naseljenosti. Ulaganja u javni prijevoz veca su od
ulaganja u ostale oblike prijevoza. Javni prijevoz prepoznat je kao najvazniji i dostupan oblik
prijevoza za dnevna putovanja, neovisno o drustvenom statusu, lokaciji i zdravstvenom stanju. Zbog
gore navedenih ¢imbenika, dostupnost glavnih destinacija unutar Grada bit ¢e bolja i to za sve
drustvene skupine.

4. Scenarij uravnoteZenog odrzivog prijevoza predvida ulaganja u javni prijevoz kao i u pjeSacenje i
biciklizam uz osnovne mjere koje su dio scenarija nastavka sadasnjih trendova. Oba sustava
odrzivog prijevoza razvijaju se jednakom brzinom kako bi se svim gradanima omogucio jednak
pristup prijevozu, neovisno o drustvenom statusu ili zdravstvenom stanju. Prioriteti su preokrenuti,
kako je vidljivo iz prilozenog grafikona. Sto se ti¢e vaznosti automobila u prometnom sustavu,
scenarij ukljucuje razvoj sistema P+R ulaganja u ekoloski prihvatljiva vozila, koja ¢e u sustavu javnog
prijevoza imati svoje mjesto i u novim pjesackim zonama.
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Ako se mjere implementiraju u skladu sa scenarijem uravnoteZenog odrZivog prijevoza, bit ¢e osigurani
odgovarajudi uvjeti za pjeSacenje, biciklizam i javni prijevoz i smanjit ¢e se potreba za automobilskim prijevozom.
Tijekom dnevnih putovanja gradani ¢e se u prometu osjecati sigurnije. Manja gusto¢a prometa motornih vozila
oslobodit ¢e prostor koji se mozZe koristiti u ostale urbane svrhe. Kvaliteta Zivota u Puli poboljsat ¢e se zbog
CiS¢eg zraka i niZe razine buke. Buduci da ée na cestama biti manje guZve, Pula ée postati zanimljivija i kao
turisticko odrediste.

Drugi, treci i Cetvrti scenarij iskoriStavaju moguénosti za ekoloski prihvatljiva ulaganja i djelotvorne mjere
odrzivog razvoja gradske mobilnosti, poticanje pjesacenja i biciklizma, organizaciju privlacnog javnog prijevoza i
optimiziranje koristenja automobila i logistike umjesto ulaganja u razvoj nove infrastrukture.

Sva cCetiri scenarija ispitana su pomocu strateskog alata za modeliranje prometnih tokova koji omogucuje
ispitivanje svih scenarija do 2030. godine.

Procjenjuje se da je Cetvrti scenarij optimalan - uzevsi u obzir njegov utjecaj na okolis, sigurnost i smanjenje
koriStenja automobila. Sve ¢e mjere imati pozitivhe ucinke na razvoj Grada Pule s ekonomskog gledista, ali i s
gledista kvalitete Zivota. Neovisno o scenariju, bit ¢e potrebno odrediti optimalan odnos ulaganja i koristi od
prijevoza. PjeSacenje i koriStenje bicikla i dalje imaju vaznu ulogu u mobilnosti te su stoga potrebna daljnja
ulaganja, iako se iz scenarija moze isCitati da povecanje ulaganja u ta dva oblika prijevoza ima manji potencijal za
poboljSanje prometnog sustava od ulaganja u poboljSanje javnog prijevoza i poticanje odrzivog koristenja
automobila. Razlog tome jesu obiljezja Grada i njegov status regionalnog gradskog podrucja u kojem vecinu
udjela putovanja ¢ine dnevni putnici koji putuju na veéim udaljenostima.

Rezultati ispitivanja scenarija pokazuju da je potrebno uravnoteziti mjere koje potiCu raznovrsne oblike odrzivog
prijevoza, osobito javnog prijevoza, uz istovremeno ograniavanje automobilskog prometa i poticanje odrZive
mobilnosti mekim mjerama (engl. soft measures). Automobilski promet u buduénosti ¢e i dalje imati vaznu ulogu
pa je stoga vazno uloZiti u infrastrukturu za osobna i javna vozila. Takav ¢e pristup najvise pridonijeti kvaliteti
Zivota u Puli.
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8 STRATESKI STUPQOVI

SUMP za Grad Pulu predvida pet glavnih akcijskih podrucja koja ¢e zajednicki omoguditi ostvarivanje vizije
integriranog upravljanja prometom u Gradu. Sva su podrucja medusobno povezana i komplementarna. Bave se
pjesacenjem, biciklizmom, javnim prijevozom, prijevozom motornim vozilima i prometom u mirovanju. U cjelini
su povezana mjerom uvodenja integriranog prometnog planiranja. Sve te mijere zajedno c¢e omoguditi
ostvarivanje strateskih ciljeva.

2. promet motornih vozila i
promet u mirovanju

3. javni prijevoz putnika

1. integrirano prometno planiranje |-

- - 4. pjeSacenje

L e

- 5. biciklizam

Pet strateskih stupova SUMP-a za Grad Pulu.

Svaki od strateskih stupova prikazuje glavne izazove i mogucnosti te postavija operativne ciljeve i ciljne
vrijednosti koje proizlaze iz vizije i strateskih ciljeva. Pomocu jasnih, mjerljivih, inspirativnih, realisticnih i
vremenski ogranicenih ciljeva precizno se moze odrediti bududi smjer razvoja dogadaja. Oni nisu vazni samo za
odabir mjera, nego ¢e omogucditi i nadzor ucinkovitosti i uspjesnosti mjera u kasnijim stadijima.

Ipak, najvaznije je to da svaki od strateskih stupova, uz ciljeve, sadrzi i mjere za njihovo postizanje. Te su mjere
pazljivo odabrane kako bi bile uskladene sa strateskim i operativnim ciljevima, drustveno korisne, izvedive i

financijski ucinkovite.

Akcijski plan za implementaciju mjera pripremljen je za razdoblje od pet godina, ukljucuje projekciju stanja u
prometnom sustavu Grada Pule u 2030. godini te obuhvacda mjere svih pet strateskih stupova.
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9 PRVI STRATESKISTUP: INTEGRIRANO PLANIRANJE PROMETA

U Hrvatskoj se i dalje primjenjuje zastarjeli pristup planiranja kojemu je cilj razvoj infrastrukture, uglavnom
cestovne, i koji ne uvaZava Sire razvojne ciljeve. Navedeni pristup usredotoCen je na automobile umjesto na
ljude, zahtijeva mnogo investicija i ne ukljucuje struke poput ekologije, prostornog planiranja i zdravstva. lako je
usvojen odreden broj strateskih dokumenata koji su za cilj odredili odrzivu mobilnost, prometnom planiranju i
razvoju ipak se ne pristupa uvijek u skladu s postavljenim ciljevima i nacelima. Konzistentnim i integriranim
planiranjem prometa uvijek ¢e biti mogucée implementirati strateske smjerove.

9.1 lzazovi

Vecinu odgovornosti za upravljanje gradskim prijevozom putnika u Hrvatskoj snose jedinice lokalne samouprave.
DrZzava ne pruza financijske ili ostale instrumente za kvalitetno prometno planiranje. Na regionalnoj razini Grad
Pula suocava se s potesko¢ama u rjesavanju prometnih izazova koji potjecu iz njezina funkcionalnog zaleda.

Grad Pula ima razvijenu strukturu odjela i odsjeka zaduzenih za razne djelatnosti s ciliem koherentnog i
usredotocenog razvoja. Planiranje prometa i prostornog rasporeda prometne infrastrukture, operacijski zadaci u
podrudju prijevoza i izgradnje infrastrukture, razvoja rezima prometa i parkiranja te upravljanja parkiralistima i
Skolskim prijevozom koordiniraju se Programom mjera poboljSanja cjelovitog prometnog sustava u Gradu Puli.

Jedinice lokalne samouprave u Hrvatskoj uglavnhom se sluze prostornim planovima umjesto prometnom
strategijom, a taj pristup uzima u obzir samo prometnu infrastrukturu, ali ne i upravljanje prometom u cjelini.
Strategije za upravljanje javnim prijevozom, biciklistickim prometom, parkiralistima, strategija za upravljanje
mobilnosti i sl. te uspostavljanje sustava strateskog prometnog planiranja trebale bi potaknuti pomak s
infrastrukturnog i djelomi¢nog pristupa na integriran pristup koji se prekomjerno ne usredotocuje na
infrastrukturu.

lako se u prostornim planovima razmatra promet, integracija s prostornim politikama nije uvijek odgovarajuca,
kako na strateskoj, tako i na implementacijskoj razini, kao uostalom i drugdje u Hrvatskoj. Postoji potencijal za
povecanje ucinkovitosti prostornog sektora u implementaciji odrzivog prijevoza. Naprimjer, utvrdivanje utjecaja
novih razvojnih projekata na prometni sustav, procjena ucinaka projekata i mjera, primjena najvisih standarda
parkiranja vezanih uz razinu dostupnosti prostora javnim prijevozom itd. Zbog prostornih i drustveno-
ekonomskih uvjeta u manjim se naseljima prorjeduju opskrbne rute, Sto vodi do zatvaranja lokalnih trgovina i
povecanja opskrbnih lanaca te ih to Cini ovisnima o osobnim automobilima. Tom je situacijom najviSe pogodeno
starije stanovnistvo, Ciji se udio povecava (kao i broj osoba bez automobila).

Upravljanje mobilnos¢u integralan je dio prometnog sustava koji bi potaknuo odrZivi prijevoz i uravnotezio
koristenje automobila na nacin koji bi doveo do promjene javnog mnijenja i navika stanovnistva
implementacijom upravljane mobilnosti, podrucja s ve¢im generatorima prometa uZivala bi vecu dostupnost
ostalih oblika prijevoza, osobito javnog prijevoza i prijevoza biciklom. | meke mjere (engl. soft measures) poput
promidzbe, podizanja svijesti i poticajnih mjera, a ne samo skupa nova infrastruktura, mogu promijeniti navike
prijevoza, zaposlenika i posjetitelja.
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Uklju€ivanje strucne i Sire javnosti u postupak prometnog planiranja jedan je od klju¢nih aspekata SUMP-a.
NaZalost, ukljuenost javnosti znatno je smanjena kad se radi o operativnim odlukama i implementaciji. Takoder,
javljaju se i poteSkoce prilikom obavjestavanja javnosti o planiranim i usvojenim mjerama i njihovoj
implementaciji.

Nadzor mobilnosti, navika putovanja stanovniStva i utjecaja ulaganja te mjera u prometnom sustavu nije

ustrojen. Stoga je teZe vrsiti nadzor i evaluaciju utjecaja koji nove mjere imaju na prometni sustav.

Grad Pula od 2013. godine sudjeluje u Europskom tjednu mobilnosti razlicitim mjerama, primjerice poticanjem
alternativnih oblika prijevoza, ¢ime potvrduje svoju usredotocenost na odrzivu mobilnost. Grad Pula takoder je
potvrdio svoju posvecenost odrzivoj mobilnosti odlukom o izradi Plana odrZive urbane mobilnosti.

Prostorni plan Grada Pule i Generalni urbanisticki plan Grada Pule vec sadrze dio smjernica koje su uskladene s
odrzivom mobilnosti. Na primjer, Odredbama za provedbu Generalnog urbanistickog plana utvrdene su
smjernice za izradu planova uzeg podrucja koje naglasak stavljaju upravo na razvoj odrzive mobilnosti. Isto je
utvrdeno na sljedeci nacin:

e unutar zastitnih zelenih povrsina (istocno od ulice Verudela) i povriina namijenjenih za sport u
zapadnom i sjevernom dijelu Verudskog kanala (Delfin, Bunarina), juzno od Ulice Prekomorskih brigada
potrebno je osigurati koridor minimalne Sirine 2 m, u kojem ¢e se realizirati pjeSacka i biciklisticka staza,
kojom ¢e se medusobno povezati glavne gradske rekreacijske zone

e utvrduje se obveza gradnje i uredenja javne rive na podrucju Monumenti (Mulimenti) te javne Setnice
Lungomare u cijelom podrucju istocne i sjeverne obale pulskog zaljeva, povezane s postoje¢om,
izgradenom rivom

e obveza planiranja pjesacke Setnice kojom ¢e se omoguciti povezivanje Sireg podrucja s planiranim
sadrzajima na podrucju Sv. Katarine i Monumenti

e kao smjernica pri izradi UPU-a ,Riva“ (plana koji obuhvaca gradsku rivu i njeno neposredno zalede)
teZiste je na iznalaZenju rjeSenja kvalitetne integracije svih vidova prometa kao i na €injenici da se u
svrhu unapredenja pjeSackog prometa odnosno pjeSacke povezanosti okolnog prostora pruza
mogucnost podzemnog pjesackog povezivanja prostora Zeljeznickog kolodvora s javhom garazno-
parkirnom kuéom smjestenom juzno od Zeljeznickog kolodvora kao i s uredenom obalom—Setnicom
isto¢no od Zeljeznickog kolodvora.

Uz modernizaciju razvoja biciklistickih i pjeSackih staza kao sustava koji spaja raznovrsnu ponudu diljem Grada i
Sire, poboljsanje prometne regulacije unutar naselja osmisljeno je u obliku odgovarajuceg sustava pjesackih
staza, ¢ime se osigurava pristup centru grada te ostalim drustvenim sadrzajima, javhom prijevozu u stambenim
Cetvrtima, kao i osiguravanje zelenih povrsina s kvalitetnim i sigurnim pjesackim i biciklistickim stazama u koje
vode do centara aktivnosti u svakom od naselja.

Postoji i dodatni potencijal za uvodenje mehanizama u proces prostornog planiranja koji bi od investitora

zahtijevali osiguravanje odgovarajucih uvjeta dostupnosti i neutralizaciju negativnih utjecaja na prometni sustav
u cjelini.
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| u ostalim strateskim dokumentima odrzivi razvoj i mobilnost definirani su kao fundamentalni ciljevi, $to je dobra
polazna tocka i signalizira podrsku integriranom planiranju prometa. Ti su dokumenti, primjerice, Glavni plan
razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran, Strategija razvoja urbanog podrucja Pula,
Strategija razvoja Grada Pule, Prometna strategija Grada Pule i ostali strateSki dokumenti temeljem kojih su

usvojeni gore navedeni dokumenti za uZe podrucje Grada Pule.

POTPORA IMPLEMENTACUI SUMP-A

1.1 Odredivanje upravitelja za implementaciju Plana odrZive urbane mobilnosti

Usvajanjem Plana odrZive urbane mobilnosti grad Pula osigurat ¢e osoblje potrebno za uspjeSnu implementaciju
aktivnosti predvidenih SUMP-om. Odredivanje upravitelja za SUMP omogudit ¢e jednoj osobi da koordinira
implementaciju mjera, pracenje, evaluaciju, integraciju klju¢nih dionika itd.

1.2 Evaluacija i produZenje SUMP-a svakih pet godina
U skladu sa smjernicama, evaluirat ¢e se izvrSenje i uCinkovitost te ¢e se SUMP za Pulu aZurirati svakih pet
godina.

1.3 Uspostavljanje sustava za nadzor ponasanja u prometu (pjesaci, biciklisti, putnici u javnom prijevozu i vozaci) i
ucinka investicija i mjera

Unutar okvira revizije svake ¢e se dvije godine evaluirati i nadzirati kljucni kvalitativni i kvantitativni indikatori
mobilnosti u Gradu Puli (navike putovanja, zadovoljstvo, zdravlje, emisije CO; itd.). To ¢e biti glavni mehanizam
nadzora implementacije strategije. Podaci ¢e se prikupljati pomocu jednostavnih, ponovljivih i jeftinih metoda
poput brojanja prometa i provodenja anketa. Ako je potrebno, aZurirat ¢e se i prometni model.

1.4 Sudjelovanje u projektima EU-a na temu odrzive mobilnosti

Iskustvo iz Hrvatske i drZava u regiji pokazuju da su jedinice lokalne samouprave koje su u vecoj mjeri uklju¢ene u
europske projekte na temu odrzive mobilnosti, otvorenije za uvodenje odrzZivih i inovativnih mjera. Nadalje,
suradnja omogucuje pristup financijskim sredstvima. Grad Pula aktivno ¢e traZiti prilike za sudjelovanje u takvim
projektima, traziti natjecaje, partnere i sl.

JACANJE INTEGRIRANOG PRISTUPA IMPLEMENTACHI PLANIRANIH MJERA SUMP-A

1.5 PoboljSanje transparentnosti prometnog planiranja veéim ukljudivanjem javnosti i javno dostupnim
informacijama

Ukljucivanje javnosti u svim koracima, a ne samo tijekom pripreme, jedan je od glavnih aspekata SUMP-a za Pulu.
Time se osigurava veci stupanj transparentnosti i poveéava podrska javnosti za provedbu planiranih mjera.
Osobito tijekom planiranja velikih mjera bit ¢e potrebno ispravno planirati nacin i intenzitet djelovanja javnosti i
omoguciti prihvatljiv nacin informiranja tijekom njihove implementacije.

1.6 Revidiranje prostornih planova kako bi slijedili naéela integriranog planiranja prometa

Uvjeti odrzive mobilnosti bit ¢e ukljuceni, a neki od njih ve¢ su sada ukljuceni u prostorne planove Grada Pule:
Prostorni plan uredenja Grada Pule (PPUG) i Generalni urbanisticki plan Grada Pule (GUP) kao opceniti prostorni
uvjeti za implementaciju na polju mobilnosti (regulacija prometa), kao prostorni uvjeti za implementaciju
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zasebnih prostornih jedinica te kao smjernice za izradu urbanistic¢kih planova uredenja (UPU). Grad implementira
obveze preuzete iz PPUG-a i GUP-a smjernicama za izradu UPU-a te projektnim uvjetima i dozvolama za projekte
u postupku ishodenja gradevinskih dozvola. Temeljem SUMP-a za Grad Pulu mogu se prirediti detaljnije stru¢ne
baze koje bi se implementirale u prostornim planovima (GUP, UPU).
Naprimjer, neki od uvjeta prostorne implementacije jesu:
e uvjeti za velike generatore prometa: obveza izrade plana mobilnosti (uz odgovarajuéi zakonski okvir),
¢ime se osigurava dostupnost javnim prijevozom, pjesacenjem i biciklom
e uvjeti za planiranje cestovne infrastrukture (profil, vozna povrsina, upravljanje s vise oblika prometa,
smirivanje prometa, opremanje javnih odmorista, ozelenjivanje)
e standardi parkiranja za motorna vozila i bicikle.

U buducnosti ¢e se, kao dio upravljanja prometom, na podrucju grada Pule nastaviti s aktivhostima:

e planiranja i realizacije parkiraliSnih mjesta na obodu grada i uvodenje P+R sustava; postavljanje
parkiraliSnih mjesta u prigradskim naseljima i realizaciji izgradnje novih parkirnih garaza

e povezivanja parkiraliSnih mjesta na ulazu u grad s ostalim vidovima prometa radi povezivanja s centrom
grada

e izgradnje kvalitetne biciklisticke mreze u gradu Puli i okolici

e poboljsanja autobusnog prijevoza

e revitalizacije tramvaja u turisticke svrhe

e rjeSavanja kriti¢nih tocaka koje usporavaju promet

e ozivljavanja Zeljeznickog putnickog prijevoza i postavljanja strateskih poveznica Istre kao regije s
ostatkom Hrvatske.

1.7 Informiranje, edukacija, sudjelovanje dionika
Grad ¢e poboljsati komunikaciju s klju¢nim dionicima:
e institucijama lokalne samouprave (institutima i slicno)
e regionalnim institucijama (javnim institutima i/ili javnim tvrtkama ¢iji su osnivaci grad, susjedne opdéine i
susjedni gradovi, regionalne razvojne agencije itd.)
e Hrvatskom gospodarskom komorom, Hrvatskom obrtnickom komorom itd.
e drzavnim institucijama (Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture, Hrvatskim Zeljeznicama)
e javnim prijevoznicima (Pulapromet d.o.o., Hrvatske Zeljeznice itd.)
e Sirom javnosScu u slucaju planiranja veéih mjera.

Kako bi se koordiniralo ocekivanja, znanje i planove na polju integriranog planiranja prometa, Grad Pula
organizirat ¢e barem jedan skup godisnje.

JACANJE ULOGE UPRAVLIANJA MOBILNOSTI

1.8 Uspostavljanje sustava za poticanje razvoja planova mobilnosti

Javne ustanove i ve¢a poduzeca ne bi trebali biti samo pasivni promatraci prometa, trebali bi se aktivno ukljuciti
u upravljanje prometom. Grad ¢e poticati razvoj planova mobilnosti kako bi se sveobuhvatno nosio s problemima
dostupnosti subjekata koji stvaraju vise prometa (jedinica lokalne samouprave, administrativna jedinica, javne
institucije, Skole, vece tvrtke i sl.).

29/48




1.9 Uspostava sustava prijevoza po pozivu za sve stanovnike, ukljucujuci i one s posebnim potrebama
Na podrucju Grada Pule jo$ ne postoji sustav prijevoza po pozivu. Kako bi ga uspostavio, Grad Pula poduprijet ¢e
program kojim ¢e se povecati opseg usluga i dostupnost za sve stanovnike, osobito za starije osobe i osobe s

posebnim potrebama. Domovi za starije osobe bit ¢e pozvani na suradnju.

SIGURNOST PROMETA
1.10 Evidentiranje prometne signalizacije i infrastrukture te izrada evidencije odrzavanja

Grad trenutno ne posjeduje GIS inventar prometne signalizacije i infrastrukture, Sto sprecava bolji uvid u njihovo
stanje. Postojeci registri nadopunit ¢e se kako bi se bolje prioritiziralo odrzavanje i ulaganje.
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10 DRUGI STRATESKI STUP: PROMET MOTORNIH VOZILA |
PROMET U MIROVANJU

Intenzitet automobilskog prometa u velikom je porastu pa ga razvoj prometne infrastrukture vise ne moze
pratiti. Osobit je nesrazmjer potraznje i ponude parkirnih mjesta. IstraZivanja su pokazala da potraga za
slobodnim parkirnim mjesto moZe povecati gustocu prometa 30 — 50 %, Sto dodatno opterecuje cestovnu
mreZu. Posljedice povecanja koli¢ine prometa prometne su guzve i zagadenje okolisa ispusnim plinovima i
bukom, povecanje trajanja putovanja automobilom, kao i povecanje broja prometnih nesreca. Poticanje
odgovornijeg koriStenja osobnih motornih vozila, kad je to razumno i moguce, te promjena navika parkiranja

mogli bi iznimno pozitivno utjecati na kvalitetu Zivota u Puli.

10.1 Izazovi

lako je Hrvatska jedna od zemalja s najmanjim brojem osobnih automobila po glavi stanovnika u Europskoj uniji,
to ne vrijedi za Istru koja je znatno motoriziranija. Istovremeno dolazi do velikog povecanja prometa motornih
vozila. Godine 2001. u Istri su bila registrirana 81 862 osobna automobila, tj. jedno vozilo na 2,5 stanovnika, dok
je prosjek u drugim dijelovima Hrvatske 3,7 stanovnika po vozilu.

S obzirom da je Grad Pula vazno administrativno, gospodarsko, obrazovno i kulturno regionalno srediste, broj
dnevnih migracija iz susjednih opéina i gradova iznosi oko 10 % ukupnog stanovnistva Pule. Vecina tih migracija
obavlja se osobnim automobilima zbog vecih udaljenosti, osobito za putovanje na posao.

Gust promet povecava razinu buke i smanjuje sigurnost u prometu, dok velika gustoca prometa negativno utjece
na javni prostor koji, unato¢ njegovoj vrijednosti, uglavnom zauzmu automobili pa se smanjuje udio koji mogu
koristiti pjesaci, vozaci bicikla, turisti (te za ostale svrhe).

Analiza podataka automatskih brojila prometa s podrucja Pule pokazuje da se posljednjih nekoliko godina
gustoca prometa povecava. U razdoblju od pet godina, izmedu 2012. i 2016., prosjecni godisnji dnevni promet
povedao se za 8 %, a ljetni dnevni promet za 10 %. Tijekom ljeta losi prometni uvjeti dodatno se pogorsavaju jer
je koli¢ina prometa na cestama i do 1,5 puta veca od dnevnog prosjeka izvan turisticke sezone.

Povecano koriStenje automobila vodi do poteskoca s parkiranjem (kako u centru grada, tako i u njegovoj uzoj
okolici) u korelaciji s potraznjom, odnosno porastom broja vozila.

Nadalje, postoje problemi i u odnosu na velik broj nepropisno i neadekvatno parkiranih vozila, poput onih na
pjesackim stazama, nasumicnim povrsinama uz cestu, osobito na razli¢itoj horizontalnoj signalizaciji, prometnim
otocima itd.

Zbog nepropisnog parkiranja, uz smanjenje protoka cestovnog prometa, dolazi do zauzeéa pjesackih i
biciklisti¢kih staza. Sirenjem stambenih podru¢ja dolazi do povecéane potrebe za parkirali$nim mjestima. Stoga je
potrebno konzistentno provoditi prikladnu politiku parkiranja. Jedino ¢e na taj nacin biti moguce osigurati vise
prostora biciklistima i pjeSacima (uz dovoljan broj parkiraliSnih mjesta i kvalitetno upravljanje i kontrolu prometa
u mirovanju) i time potaknuti stanovnike na koristenje alternativnih oblika prijevoza odnosno kretanja.
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Promet u mirovanju posebice je znacajan za srediSte Grada, za njegovo uZe okruZenje te oko stambenih zgrada
gdje nedostaje parkiraliSnih mjesta. Osobito u srediStu, gdje nedostaju parkiraliSna mjesta, automobili su

uglavnom parkirani na pjeSackim povrSinama, a ponekad i u uskim ulicama gdje zaprjecuju cestovni promet.

U vecem dijelu gradskog sredista parkiranje se naplacuje, ali mjesta su relativho dostupna, zbog ¢ega se vozaci
uglavnom odlucuju na parkiranje u samom centru, a to posljedi¢no utjeCe na povecéanje koli¢ine prometa, veée
zagadenje zraka i smanjenu kvalitetu Zivota. U Sirem centru parkiranje je besplatno jer je namijenjeno stanarima
pa parkirna mjesta koristi velik dio stanovnika-putnika i pjesaci do krajnjeg odredista. To znaci da su dostupnost i
cijena parkiralisnog mjesta vazan cimbenik pri donosenju politike parkiranja te da postoji potencijal za
optimizaciju upravljanja parkiralistima ispravkom cijena uz ustroj kvalitetnih i prikladnih parkiralisnih zona.

Mjere smirivanja prometa primjenjuju se samo na manjem broju cesta i ulica, a tek na nekoliko lokacija vrijedi
zabrana motornog prometa. lako staru jezgru grada karakteriziraju uske ulice i brdovit teren, Sto smanjuje
vidljivost i utjece na dinamiku voznje, lokalna cestovna mreza Pule relativno je dobro postavljena. Ustrojen je
sustav jednosmjernih ulica koje su pretvorene u dvotracne ceste, Sto je povecalo propusnu moc¢ i protok
prometa, a time i povecalo sigurnost. Planirane obilazne prometnice (1. povezivanje Valturske ulice s ulicom
Verudela, preko Ulice BoZze Gumpca te izgradnjom novog prstena prometnica do Mutilske ulice, Ulice Marsovog
polja, Rizzijeve ulice i ulice Veruda; 2. izgradnja dionice nove ceste od Ulice Marsovog polja prema Ulici Silvija
Strahimira Kranjcevica te rekonstrukcija Besenghijeve ulice prema naselju Stoja) koje bi promet povukle iz
srediSta grada jos nisu izgradene pa glavna os koja spaja sjeverni ulaz s jugom grada djelomic¢no prolazi kroz
centar. 1z tog razloga, osobito tijekom ljeta, Ulice 43. istarske divizije, Riva i Flaciusova ulica vrlo su zagusene.
Osobito je prekinuta veza sredista grada s obalom zbog visoke prometne opterecenosti Rive, ¢ime Pula, za razliku
od ostalih obalnih centara, gubi identitet pomorskog grada.

Izgradnjom spojne ceste Peli¢eti — Pomer 2011. godine Pula je dobila isto¢nu obilaznicu koja spaja juzni dio Istre
s mrezom autocesta - Istarskim ipsilonom. Na taj nacin je ostvarena kvalitetna veza s naseljima isto¢no od Pule, u
Medulinu, Liznjanu, Pomeru i Premanturi. S obzirom na visoku razvijenost turizma u juznom dijelu Istre, koji ljeti
dostiZe i do 3 milijuna nocenja, izgradnja ove isto¢ne obilaznice i preusmjeravanje tranzitnog prometa izvan
grada za Pulu je bila od klju¢ne vaZznosti. Pula je takoder dobila i tri nova ulaza u grad, ¢ime se znacajno smanjio
pritisak na tri postojec¢a ulaza koja su dotad bila preopterecena tijekom ljetne sezone. Usporedo s izgradnjom
prstena autoceste, presjek obilaznice (Ulica Prekomorskih brigada) proSiren je 2017. godine. Na toj su dionici
izgradena i dva nova kruZna raskrizja. Tom je rekonstrukcijom Ulica Prekomorskih brigada postala Cetverotracna
ulica od kruznog raskrizja u Sijani do Medulinske ceste, $to je znacajno smanjilo prometne ¢epove i zastoje,
osobito tijekom ljeta.

Nastavak izvedbe projekta rekonstrukcije pulske obilaznice planira se provesti u nekoliko faza. Planira se prosiriti
obilaznicu do Premanturske ceste, kao i izgraditi dionicu od Premanturske do zapadne obilaznice Verudele -
glavne poveznice turistickih zona na jugu Pule — Verudele, Zlatnih stijena, Bunarine, Saccorgiane, Stoje i Muzila s
autocestom.
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10.2 Mogucénosti i postignuca

Postojanje prometne studije te, osobito, prometnog modela izradenog u sklopu SUMP-a za Grad Pulu (koji se
treba redovito aZurirati) predstavlja dobar temelj za razvoj prometne strategije Grada Pule i odrZivi gradski
prijevoz, ukljuCujuci rjeSavanje poteskoca s parkiranjem i relativno malim udjelom alternativnih oblika prijevoza,
osobito javnog gradskog prijevoza. Izgradnjom sustava visokokvalitetnih umreZenih cesta i gradskih obilaznica
omogucilo bi se izmjeStanje automobilskog prometa iz uZeg sredista Grada na njegovu periferiju.

Za upravljanje i odrZavanje parkinga u Gradu Puli zaduZeno je trgovacko drustvo Pula Parking d.o.o. koje ve¢
koristi suvremene tehnologije za upravljanje i nadzor parkiranja (mobilno parkiranje, mobilnu kontrolu
parkiralista, obradu dnevnih parkiralisnih karata, detektiranje zauzetosti parkiralista). U buduénosti planira uvesti
dinamicku signalizaciju, pla¢anje aplikacijom, nadzor prava parkiranja i slicno. S uredenjem parkirnih povrsina
Mandraca i Vallelunge (uz adekvatan nadzor) postoji veliki potencijal za uredenje parkirne politike.

10.3 Mjere

REFORMA PARKIRALISNE POLITIKE

2.1 Usvajanje i implementacija odrzive politike parkiranja u Puli

Postojedi sustav parkiranja nije dovoljno ucinkovit pa ¢e stoga Grad Pula izmijeniti politiku parkiranja tako da ce
prometom upravljati na odrziv nacin. Mjere ¢e se implementirati u nekoliko faza jer se rezim parkiranja treba
mijenjati u skladu s implementacijom ostalih mjera (npr. uvodenja novih linija javnog prijevoza, izgradnje novih
prostora za pjeSake i bicikliste, ogranicenja prometa motornih vozila itd.). Cijene parkiranja mocan su alat za
oblikovanje politike parkiranja ako se koriste u sprezi s promoviranjem ostalih oblika prijevoza, poput sustava

javnih bicikala i javnog prijevoza putnika.
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2.2 Standardi parkiranja (donosenje polaznih tocaka za sveobuhvatnu regulaciju parkiranja)
Ova e se mjera provesti pod mjerom 1.6. jer se radi o elementu prostornog plana.

2.3 StroZi nadzor nad prekrsiteljima novog rezima parkiranja

Grad Pula ima reguliran sustav parkiranja za vedi dio centra Grada. Sustavna implementacija politike parkiranja
povecat ¢e prometnu i parkiralisSnu kulturu te povecati sigurnost i omoguditi ucinkovito upravljanje prometom u
Gradu. Pula Parking planira uvodenje automatske kontrole prava parkiranja.

2.4 Dodatno uredenje rubnika plo¢nika blizu parkiraliSta kako bi se osigurala dostupnost osobama s invaliditetomi
osiguravanje dostatnog broja parkiraliSnih mjesta za osobe s tjelesnim invaliditetom

Osobama sa smanjenom pokretljivosti takoder je potreban dostatan broj parkiralisSnih mjesta. Tijekom planiranja
parkiraliSnih mjesta Grad Pula ¢e osigurati dostatan broj parkiralisnih mjesta za osobe s tjelesnim invaliditetom.
Rubnjaci ¢e se takoder spustiti, osobito na pjeSackim prijelazima, tako da ne predstavljaju prepreke osobama s
invaliditetom. Grad ¢e u buducnosti osobama sa smanjenom pokretljivosti pruZiti jos bolja rjesenja, i Sto se tice
kapaciteta, i Sto se tice pristupa parkiraliSnim mjestima.

BALANSIRANJE KORISTENJA JAVNOG ULICNOG PROSTORA

2.5 OgraniCavanje prometa motornih vozila u stambenim podrucjima

Stari dio grada nije izgraden za promet motornih vozila (ve¢ danas je ponegdje pristup motornih vozila dozvoljen
samo za dostavu i interventna vozila). Jedna od mjera bit ¢e implementacija pilot-projekta u jednu Cetvrt, gdje ce
se prometni rezim izmijeniti tako da dulje parkiranje za posjetitelje nece biti povoljno (npr. uvodenje sustava
dozvola u jednoj Cetvrti, gdje ¢e stanari smjeti parkirati uz cestu, dok ¢e za posjetitelje parkiranje biti
ograni¢eno). Smanjenjem potreba za parkirnim mjestima omogucit ¢e se razvoj infrastrukture za nemotorizirani

promet. Poslije se ta mjera moZe primijeniti i na ostale Cetvrti. Slika dolje prikazuje primjer takvog uredenja.

2.6 Nadzor teretnih vozila na glavnim cestama

lako u Puli zbog njezina relativno povoljnog poloZaja na krajnjem jugu Istre nema tranzitnog prometa, a odrediste
tesSkog teretnog prometa je u samom podrudju Grada, u suradnji s prometnom policijom postroZit ¢e se
mogucnost takvog prometa i nadzor nad teretnim prometom na glavnim gradskim cestama (npr. postavljanjem
kamera).
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POTICAINE MIJERE ZA SMANJENJE NEGATIVNIH UCINAKA PROMETA MOTORNIH VOZILA

2.7 Prosirenje mreZe brzih punionica za elektri¢na vozila
Podupiranje koristenja ekoloski prihvatljivih vozila jest vazno, posebice za smanjenje emisije staklenickih plinova,

povecanje kvalitete zraka i smanjenje ovisnosti o fosilnim gorivima.

Do 2025. godine Nacionalni okvir politike za razvoj trzista alternativnih goriva u prometu (NOP) predvida udio
elektri¢nih vozila do 10 %, uz barem 602 prikljucka na 348 punionica, a do 2030. je predviden rast na barem 806
prikljucaka i 479 punionica na nesto manje od 300 lokacija. Oko trecdina punionica imat ¢e ukupnu snagu od
barem 50 kW DC, a ostatak barem 22 kW AC. Grad Pula pratit ¢e nacionalne smjernice i postaviti punionice u
skladu s obnovom elektricne mreze, potrebama i moguénostima.

2.8 Uvodenje ekoloski prihvatljivih vozila javnih sluzbi
Grad Pula nastojat ¢e realizirati kupnju ekoloski prihvatljivih vozila za sve javne sluzbe.

2.9 Poticanje dijeljenja automobila

Dijeljenje automobila oblik je osobnog prijevoza u kojem se vise ljudi povezuje i dijeli isti automobil. Cilj ove
mjere jest smanjiti u prometu broj vozila samo s vozacem, ¢ime se smanjuje i ukupan broj vozila u prometu. U
Hrvatskoj ovaj oblik prijevoza nije suvise popularan (jos je u zacetku). Zbog znacajne ustede koju donosi, mjera je
korisnija za dulja putovanja.

Ipak, Grad ¢e poticati dijeljenje automobila mekim mjerama, primjerice uspostavljanjem portala i planova
mobilnosti koji ukljucuju dijeljenje automobila. Istovremeno se mogu podupirati investitori koji nude usluge
dijeljenja automobila.

CESTOVNA INFRASTRUKTURA

2.10 Rjesavanje problema (uskih gria) u naseljima

Smijernice za integrirano prometno planiranje odvracaju paznju s gradnje nove cestovne infrastrukture na mjere
upravljanja prometnom potraznjom. Bududi da su uska grla u Puli, izmedu ostalog, posljedica parkiranja na
gradskim cestovnim povrSinama, parkiraliSna mjesta treba bolje rasporediti, a potom razviti kvalitetnu cestovnu
mrezu tako da se tranzitni promet preusmjeri s gradskog srediSta na obilaznice. Na taj nacin osigurale bi se
odgovarajuce prometne povrSine u centru grada i za ostale sudionike u prometu, pjesake i bicikliste, uz
istovremeno poboljsanje ucinkovitosti javnog prometa putnika.

U slucaju hitnih potreba za novom cestovnom infrastrukturom koja bi bila uskladena s ciljevima SUMP-a, Grad
moze za takve projekte naruciti izvodenje odgovarajucih studija izvodljivosti.

POVECANJE SIGURNOSTI PROMETA

2.11 StroZi nadzor prekomjerne brzine

Nadzor brzine bit ¢ée stroZi na dijelovima ceste s najvedim brojem prekrSaja (radari s pokazivatem brzine,
signalizacija i sl.). Tijekom postupka kupovine novih radara s pokazivacem brzine, isti trebaju imati funkciju
brojanja prometa, ¢ime se ova mjera povezuje s mjerom 1.3.
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2.12 Smirivanje prometa u sredistima naselja
U sredistima naselja, a osobito oko 3kola i vrti¢a, implementirat ¢e se mjere smirivanja prometa (Sto ukljucuje

ograniCavanje parkiranja) radi povecanja sigurnosti prometa i kvalitete Zivljenja.
2.13 Regulacija interventnih pristupa

U vedini pulskih naselja zbog nepravilnog parkiranja oteZava se siguran pristup vozilima interventnih sluzbi. Takve

prostore treba prepoznati i regulirati u skladu s relevantnim propisima i zakonima.
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Javni prijevoz neupitno predstavlja buduénost putovanja na posao. Njegova kvaliteta ve¢ je jedan od najvaznijih
indikatora razvoja i kvalitete Zivota u drZavi, regiji ili gradu. Uz dovoljno razvijen javni prijevoz mlade generacije
Europljana vec se osvjeS¢uju o mogucnosti jeftinijeg i ugodnijeg Zivota bez kupnje automobila jer je javni prijevoz u
pravilu briZi, jeftiniji i sigurniji od osobnog automobila. To donosi velik broj gospodarskih, ekoloskih i drustvenih
prednosti. Ipak, u gradu kao 3to je Pula postoji nekoliko izazova vezanih uz pruZanje kvalitetnog javnog prijevoza, ali
postoji i velik potencijal ako se u obzir uzme trenutno stanje.

Znacajno koriStenje cestovne infrastrukture posljedica je i ne bas dobre autobusne i Zeljeznicke povezanosti
grada sa susjednim jedinicama lokalne samouprave. Glavni Stetni uinci na okoli$ i zdravlje jesu zagadenje zraka
ispusnim plinovima i ¢esticama dima, buka, prometne nesrece, prometne guzve zbog povecane gustoée prometa
i oStecenja infrastrukture. Takoder, problemati¢an je i sjedilacki nacin Zivota, koji je povezan s koristenjem

automobila, Sto sve zajedno pridonosi losijem zdravstvenom stanju stanovnistva.

Uzevsi u obzir negativne ucinke cestovnog prometa i Cinjenicu da je cestovni promet jedan od najvecih
zagadivaca okolisa, Europska unija sve aktivnije poti¢e transportne politike koje naglasavaju vaznost javnog
prijevoza putnika jer je glavni cilj prometnih strategija smanjenje prometa motornih vozila u gradovima i
povecanje kvalitete zraka.

Pula je s ostalim opc¢inama i gradovima povezana prigradskim i medugradskim autobusnim linijama. Glavni
prijevoznici su Pulapromet d.o.o. i Brioni d.d. Pula. Jos neki prijevoznici voze na duljim linijama. Gradski javni
prijevoz povezuje centar Pule s naseljima u njezinoj okolici preko linija za Peroj (Barbariga), Vodnjan (Galizana),
Munti¢ (Valtura), Sidan — Liznjan — Medulin i Pje$¢ana uvala — Vinkuran — Banjole — Pomer — Premantura, dok su
za vece udaljenosti Pula i ostala veca mjesta u Istri povezana medugradskim autobusnim linijama. Medutim,
gustoca polazaka autobusa unutar Grada Pule ¢ak je i za gore spomenuta naselja (gdje je relativno visoka) i dalje
preniska. Od mjesta izvan grada, ucestalost polazaka najveca je prema Rijeci i ostalim mjestima na isto¢noj strani
Istre, dok prema mjestima na zapadu Istre, osobito zimi, gotovo da i nema autobusnih linija poslije 16.30 sati. U
posljednje vrijeme stanje se poboljsava jer medunarodne linije voze prema Sloveniji i Italiji, a vec¢ina autobusa na
zapadnoj obali staje u znacajnim gradovima — poput Rovinja, Poreca, Vrsara i Umaga. Valja napomenuti da je
zbog dugih vremena putovanja medugradski javni prijevoz putnika neprivliacan, sto je takoder jedan od razloga
za ukidanje autobusnih linija. To je problem za mlade generacije, osobe bez osobnih automobila i (osobito)
turiste te umanjuje kvalitetu turisticke ponude Istre.

Autobusni kolodvor u Puli izgraden je 90-ih godina proslog stolje¢a u Sijani. Nalazi se oko 1 km od sredita grada i
800 m od Zeljeznickog kolodvora. Na autobusnom se kolodvoru nalaze peroni za gradski, medugradski i
medunarodni putnicki promet. Uz kolodvor se nalazi parkiraliste sa oko 50 Cesto zauzetih parkiralisnih mjesta, ali
bududi da se cijeli kolodvor nalazi na prostoru bivSeg vojnog kompleksa, postoji mnogo nenamjenskog i
slobodnog prostora gdje parkiraju vozaci. Na autobusnom kolodvoru nema parkiralista za bicikle.
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Autobusna stajalista javnog prijevoza uglavnom su prikladno opremljena. Odreden broj stajalista zbog prostornih
ogranifenja nema osnovnu infrastrukturu, osim osnovne prometne signalizacije. U nekim ulicama, a opet zbog
prostornih ogranicenja, nema ugibalita namijenjenih stajanju autobusa mimo kolnickih traka.

UnatoC¢ dobrom strateskom poloZaju Zeljezni¢kog kolodvora (blizina sredista Grada, autobusnog kolodvora i
planiranog brodskog putnickog terminala) slabosti Zeljezni¢ke infrastrukture ocituju se u njezinoj starosti i

istroSenosti, Sto smanjuje putnu brzinu vlakova pa se preferira koristenje regionalnog autobusnog prijevoza.

Gradevina Zeljeznickog kolodvora u austrougarskom arhitektonskom stilu stara je, ali dobro ocuvana. Ulaz je
prilagoden osobama s tjelesnim invaliditetom. Kolodvor ne prati trendove razvoja pametnih prometnih sustava i
nije opskrbljen naprednim sustavima za informiranje putnika. Na oglasnoj ploci postavljeni su tiskani redovi
voznje. Postoji stalak za bicikle, ali neadekvatno opremljen.

Veliki nedostatak Zeljeznice jest Cinjenica da ona nije elektrificirana i stoga nije spojena na sustav europskih
Zeljeznica, a takoder je i odsjecena od ostatka hrvatskog Zeljeznickog sustava prema istoku jer Zeljeznicki tunel
kroz Ucku nikada nije izgraden.

Zeljeznic¢ki kolodvor povezan je s brodogradilistem Uljanik i Lukom Pula industrijskim kolosijekom koji prolazi
pokraj luke.

Vecina stanovnika Pule nije zadovoljna javnim prijevozom putnika, posebno onim autobusnim i onim
Zeljeznickim. Svi su oni ograniceni u nekim aspektima, osobito gustocom polazaka i rutama autobusnih linija te

nedostupnoscu informacija.

Postojeca prijevozna usluga ograni¢ena je s obzirom na broj zaposlenika, kapacitet raspolozivih voznih jedinica,
prihod koji se namakne od putnika i prihod koje uplate jedinice lokalnih samouprava, velik broj zakonskih obveza,

a i ne manje vaznu obvezu postivanja fiskalne odgovornosti.

Glavne moguénosti i dostignuca u autobusnom javnom prijevozu temelje se na Okvirnom ugovoru o uslugama u
javnom interesu i osiguranju javnog prijevoza u Gradu Puli, Gradu Vodnjanu, Opcini FaZana, Opcini LiZznjan i
Opcini Medulin za razdoblje od 2018. do 2027. godine s Prilozima (u daljnjem tekstu: PSC). Ugovor je sklopljen
izmedu prethodno spomenutih opéina i tvrtke Pulapromet d.o.o. te je uskladen s Uredbom (EZ) br. 1370/2007.

Dio PSC-a je Okvirni investicijski sporazum (Prilog 11.) u kojem se predvidaju sljedeca ulaganja (za razdoblje od 10
godina):
e kupnja 67 novih autobusa
e modernizacija postoje¢eg Buscard sustava prodaje karata (ticketinga), videonadzora, informiranja i
primjene informacijske tehnologije
e izgradnja nove remize kapaciteta 40 autobusnih vozila na stlaceni prirodni plin (SPP).

Temeljem PSC-a tvrtka Pulapromet vec je zapocela aktivnosti na obnovi voznog parka. Podnijela je zahtjev za
financiranje i potpisala ugovore o dodjeli bespovratnih sredstava za 2 projekta:
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1. nabavu 12 dizelskih autobusa (6 niskopodnih gradskih autobusa s trojim vratima i 6 prigradskih
autobusa s niskim ulazom i dvojim vratima) s niskom emisijom CO: koja zadovoljava normu Euro VI
(ukupna vrijednost projekta je 22.845.000,00 kn, uz prihvatljive troskove od 18.000.000,00 kn)

2. nabavu 20 autobusa na SPP i izgradnju punionice za SPP; projektni partner je distributer plina Plinara
d.o.o. (ukupna vrijednost projekta je 60.810.538,75 kn, uz prihvatljive troskove od 48.648.431,00 kn).

Realizacijom ova dva projekta bit ¢e zamijenjena vecina vozila voznog parka tvrtke Pulapromet (koji trenutno ima
34 autobusa), a flota ¢e se do 2020. godine prosiriti na ukupno 43 autobusa (u uporabi ostavljajuci najmlade od
postojecih autobusa). To ¢e omoguciti ispunjenje sljedecih ciljeva:

e povecanje broja putnika u javnom prijevozu

e povecanje udobnosti i dostupnosti usluga javnog prijevoza

e smanjenje negativnog utjecaja na okolis i emisije CO>

e povecanje sigurnosti u javnom prijevozu

e smanjenje operativnih troskova vozila.

Zbog neiskoristenosti Zeljeznickih usluga razvoj i intermodalnost javnog prijevoza putnika velik je izazov, ali
istovremeno i prilika za buduénost. Zbog svoje lokacije Zeljeznicki kolodvor predstavlja intermodalni spoj vise
oblika prijevoza, poput cestovnog, morskog i zracnog, pa stoga ima velik potencijal za oZivljavanje Zeljeznice i
povezivanje Zeljeznickog s ostalim oblicima prijevoza.

U Urbanistickom planu uredenja "Riva" radi regulacije prostora Rive, koji pokriva priobalni pojas od zaljeva
Mandrac preko Zeljeznickog kolodvora do ulaza u brodogradiliste Uljanik, planirana je rekonstrukcija Zeljezni¢kog
kolodvora na nacin koji bi na tom podrucju ostavio $to je viSe moguce prostora za uredenje gradske rive sa
Setnicom i za izgradnju manjeg srediSta trgovacko-ugostiteljske namjene. Tako bi Zeljeznicki kolodvor bio
namijenjen prvenstveno putnickom prometu, a dio prostora bio bi namijenjen novoj podzemnoj garazi i
parkiraliStu za turisticke autobuse. Promet do gospodarske zone u Pulskom zaljevu (luke, brodogradilista,
cementare) izvest ¢e se na nacin da se produZeni industrijski kolosijek prema brodogradilistu koristi i kao ruta
tramvaja / gradske Zeljeznice. Na taj ¢e se nacin, uz planirane pjesacke i biciklisticke rute, uvesti i gradska
Zeljeznica kao dio implementacije prostornog plana, a ona Ce spajati Zeljeznicki kolodvor s brodskim putnickim

terminalom i pristaniStem za hidroavione (koje trenutno nije u funkciji).

Cak i ako predlofene mjere zahtijevaju ambiciozan i zahtjevan proces, nuzno je inzistirati na njihovom brzom
ostvarivanju jer ¢e se time Puli osigurati visokokvalitetna alternativa cestovnom prometu. Takoder, uvodenjem
atraktivnih brodskih linija nakon izgradnje putni¢kog terminala, Pula bi se mogla unato¢ njezinom nepovoljnom
geografskom poloZaju spojiti s europskom Zeljeznickom mrezom / transeuropskom prometnom mrezom (TEN-T-
om) i postati vazan spoj na koridoru izmedu sjevera i juga Europe.

POBOLISANJE INFRASTRUKTURE JAVNOG PRIJEVOZA

3.1 Ispunjenje minimalnih uvjeta na svim stajali$tima javnog prijevoza

Planiran je nastavak aktivnosti na uredenju svih nezadovoljavajucih stajalista koja ¢e se nadograditi u skladu s
prostornim i financijskim mogucnostima kako bi se ispunili minimalni tehnicki uvjeti (nadogradnja prometne
signalizacije, izgradnja ¢ekaonica, poboljSanje vidljivosti itd.).
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3.2 Postavljanje nadstresnica, klupa i redova voZnje na sva stajalista u gradu Puli i ostalim mjestima
Na najkoriStenija stajaliSta javnog prijevoza, gdje nedostaju, postavit ¢e se nadstresnice i klupe. Osigurat ce se i
njihova dostupnost osobama s tjelesnim i osjetilnim oSteéenjima. Svrha poboljSanja prostora za cekanje

povecanje je privlacnosti i korisnosti stajaliSta javnog prijevoza.

3.3 Postavljanje parkinga za bicikle na glavnim autobusnim stajaliStima te na autobusnom i Zeljezni¢kom kolodvoru

Intermodalnost je jedan od klju¢nih aspekata odrZive mobilnosti. Kombiniranje bicikla i vlaka u inozemstvu je
jako popularna, stoga ¢e se u suradnji s Hrvatskim Zeljeznicama poboljsati uvjeti za parkiranje bicikala na
Zeljeznickom kolodvoru i stanicama, na autobusnom kolodvoru te, ako bude potrebno, na glavnim autobusnim
stajalistima.

POBOLISANJE USLUGA JAVNOG AUTOBUSNOG PRIJEVOZA

3.4 Izrada studije i uvodenje gradskog/medugradskog autobusnog prijevoza

U skladu s potraznjom i intermodalnim modelom uvest ¢e se nove linije gradskog prijevoza koje ¢e povecati
privlacnost postojeceg javnog prijevoza. Kako bi se osigurao optimalan rad javnog prijevoza, potrebno je provesti
inicijalno istrazivanje. Linije javnog prijevoza putnika osmislit ¢e se tako da osiguraju odgovarajucu povezanost
glavnih proizvodnih, poslovnih, dobavljackih, centralnih, drustvenih i stambenih podrucja sa Zeljeznickim i
autobusnim kolodvorom, zajedno sa sustavom vecih parkiralista za potrebe dnevnih migracija u grad i iz njega.
Istovremeno je potrebno, radi zadovoljavanja potreba stanovnika, osigurati kvalitetnu povezanost podrucja s
raznim aktivnostima sa stambenim podrucjima. Lako dostupne stanice javnog prijevoza trebale bi integrirati vise
prometnih sustava.

3.5 Povecanje broja polazaka vozila javnog prijevoza Pulaprometa d.0.0. u glavnim smjerovima

Bududi da u Puli ve¢ postoji mreza javnog prijevoza, mjere ¢e se uglavnom usredotociti na povecanje broja
polazaka tijekom cijelog dana i/ili produljivanje linija u klju¢nim smjerovima, npr. prema Velom Vrhu, Suridi,
Siki¢ima, Skatarima, Valdebeku, Dolinki i Pje$¢anoj uvali. Grad ¢e, u suradniji s prijevoznicima, ispitati moguénosti

sufinanciranja linija.

3.6 Postepena prilagodba flote za osobe s tjelesnim i osjetilnim o3teéenjima

Trenutno flota autobusa i stajaliSta nisu u potpunosti prilagodeni osobama s tjelesnim i osjetilnim oStecenjima.
Bududi da je cilj osigurati dostupnost javnog prijevoza svim osobama, autobusi ¢e se postepeno preinaciti u
niskopodne sa zvu¢nim obavijestima i informativnim zaslonima.

3.7 Postepena prilagodba infrastrukture (kolodvori i stajalista)

Kolodvor je potrebno prilagoditi na nacin da osigurava uskladenost sa EU standardima u segmentu sigurnosti,
energetske ucinkovitosti, dostupnosti za sve osobe, i kvaliteti pruzanja usluge putnicima ali i prijevoznicima
koriste¢i mogucénosti koje pruzaju dostupne nove tehnologije (sustavi za on-line prodaju karata, sustav za
informiranje, kartomati, i sl.).

Stajalista ¢e se obnoviti u skladu sa zahtjevima za prihvat niskopodnih autobusa, a informacije ¢e se prikazivati na
Brailleovom pismu s taktilnim plo¢ama. Renoviranje ¢e se provesti u fazama. Prioritet ¢e imati stajaliSta s vecim
brojem putnika i potencijalom veceg broja osoba s bilo kakvim oblikom invaliditeta.

POBOLISANJE ZELJEZNICKOG PRIJEVOZA PUTNIKA
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3.8 Inicijativa (Hrvatske Zeljeznice i ostali) za poboljSanje kvalitete Zeljeznickog prijevoza
Grad ¢e pojacati suradnju s Hrvatskim Zeljeznicama i Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture kako bi se
redovi voZnje optimizirali i uskladili te kako bi se obnovila i dogradila postojeca infrastruktura.

S obzirom da Hrvatske Zeljeznice ne ulazu dovoljno sredstava u postojecu infrastrukturu, Grad Pula nastojat ce
posti¢i dogovor za obnovu, najam ili dijeljenje nekih kolodvorskih zgrada ili njihovih dijelova, $to bi omogucilo
njihovu revitalizaciju i ucinilo ih privlacnijim za korisnike.

Pruga do sredista grada prije se koristila i za promet putnika i za prijevoz tereta do brodogradilista Uljanik. Zbog
loSeg stanja pruge i slabijeg koristenja Zeljeznickog prometa, ova se dionica ne koristi ve¢ dulji niz godina.
Medutim, gradske vlasti i gradani Pule Zeljeli bi je opet vidjeti u funkciji. lako je obnova zaboravljenog kolosijeka
prema sredistu grada planirana Urbanistickim planom uredenja ,,Riva“, predlaZe se izrada studije izvodivosti, koja

treba pokazati najbolju kombinaciju integriranog javnog prijevoza (elektricni, plinski autobusi, vlak, tramvaj...).

POTICANJE JAVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA

3.9 Promidzbene kampanje sa svrhom poticanja koristenja javnog prijevoza

Kao i s pjesacenjem i voznjom bicikla, promidzbene kampanje i aktivnosti podizanja svijesti najefikasnije su kada
se provode uz istovremeno poboljsanje javnog prijevoza putnika. Provodit ¢e se aktivnosti u obliku dogadaja,
edukacija u Skolama i vrti¢ima, promidzbenim kampanjama, mobilnim aplikacijama i potporama poslodavcima.

3.10 PoboljSanje predstavljanja informacija o javhom prijevozu

Dostupne i lako razumljive informacije o raznim aspektima javnog prijevoza dodatna su mjera koja moze
povecati njegovu privlacnost. Grad ce uvesti nove nacine informiranja putnika, poput elektricnih displeja,
mobilne aplikacije i mreZznog planiranja puta, a informacije biti dostupne i u uobic¢ajenim oblicima (redovima
voznje, karte javnog prijevoza, telefonske informacije).
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PjeSacenje je najprirodniji, ekolo3ki prihvatljiv i najzdraviji oblik kretanja koji je pogodan za krace udaljenosti. Uz
koriStenje raznih pomagala ni dob ni zdravlje ne predstavljaju mu prepreku. Nadalje, koristenje bilo kojeg od oblika
prijevoza zahtijeva barem malo pjesacenja, bilo da se radi o hodanju do stanice javnog prijevoza ili do parkiraliSnog
mjesta. Klju¢no je, stoga, prepoznati pjeSaCenje za vaznu sastavnicu svakog prometnog sustava. Vecina kratkih
putovanja koja stanovnici trenutno obavljaju automobilima, moZe se obaviti pjeske. Time bi se poboljsalo zdravije
stanovnika, pomoglo ocuvati Cist okolis, a smanjilo bi se buku i koristenje cestovne infrastrukture.

Preduvjet sigurnom hodanju jest odgovarajuéa infrastruktura. U Puli je zbog uskih ulica u staroj jezgri grada,
unutar biviih zidina, promet motornim vozilima u pojedinim dijelovima zabranjen i za same stanovnike. Citavo to
podrucje zasti¢eno je kulturno dobro i regulirano je uglavnom kao pjesacka zona. Prema smjernicama za
poticanje pjeSaCenja u urbanim podrucjima pozeljno bi bilo prosiriti pjeSacku zonu, $to bi ucinilo Grad jos

privlacnijim turistima i ugodnijim pjeSacima.

Gotovo sve ulice izvan srediSta Grada otvorene su za promet motornih vozila. Postoji tek nekoliko pjesackih ulica
gdje je promet motornih vozila u potpunosti zabranjen. Malo je precaca za pjeSake. Moglo bi biti vise zelenila
koje bi stitilo od vremenskih nepogoda, a koje bi istovremeno stvaralo ugodniji okoli§ za pjeSalenje i voZznju
bicikla te Cinilo sastavni dio planiranja parkiraliSnih mjesta.

Na lokalnim i na drzavnim cestama izvan Pule nedostaje plocnika pa su pjesaci primorani dijeliti povrsine s
motornim vozilima prvenstveno zbog tradicionalnih uskih ulica unutar malih naselja. To ne predstavlja problem
pri malim brzinama, ali pri velikima postaje problemati¢no, osobito na nekadasnjim Zupanijskim, a sada
nerazvrstanim cestama.

Pjesacenje se kao oblik putovanja na posao, u skolu, vrti¢ i za obavljanje svakodnevnih poslova koristi ovisno o
lokaciji stanovanja i osobnim navikama. Ipak, u Puli postoji velik potencijal za podizanje udjela pjesacenja,
osobito za mlade skolarce.

Prije tek nekoliko desetljeca pjesacenje je bilo jedno od najznacajnijih oblika kretanja gradovima i naseljima. Od
tada se struktura gradskih sredista i naselja nije znacajno promijenila, ali je dosSlo do promjena navika putovanja
zbog rasta broja automobila i lokacije radnih mjesta. Kao posljedica te promjene, kraca putovanja koja su se prije
obavljala pjesacenjem sada se obavljaju automobilima. Staze se Cesto grade na preostalim prostorima koji se vise
ne mogu koristiti u ostale svrhe. Pjesacka infrastruktura ponekad se i napusta zbog nedostatka prostora, osobito
u udaljenim naseljima. Smanjenje udjela pjesacenja vidljivo je u svim skupinama stanovnistva. Taj trend
zabrinjava zbog negativnih ucinaka manjka tjelesne aktivnosti po razvoj mladih ljudi i mogucih bolesti koje se kao
posljedica neaktivnosti pojavljuju kasnije tijekom Zivota. PjeSacenje takoder ima i druStvenu komponentu. Pristup
drustvenim aktivnostima za osobe koje iz raznih razloga ne koriste osobne automobile ovisi o javnom prijevozu.
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Uvjeti za pjeSacenje u Puli ipak su relativno dobri zbog povoljne priobalne klime i prostornih obiljezja grada,
veli¢ine grada i udaljenosti koje nisu izrazito velike. Velik broj ulica odgovarajuce je ozelenjen drveé¢em, a u gradu
postoje i javni prostori s mjestima za odmor (klupice, javne slavine s vodom i sl.). PjeSacenje je osobito prikladno
uz ceste gdje se izmedu kolnika i plo¢nika nalazi zeleni pojas. To povecava sigurnost pjesaka istovremeno
stvarajuci uvjete pogodne za Setnju hladovinom koju stvara drvece, poboljSavajuci time gradsku mikroklimu.
Prikladni uvjeti za pjeSacenje mogu se pronadi i u staroj jezgri koja je djelomi¢no zatvorena za promet motornih

vozila.

Postoje dvije glavne pjesacke osi: sjever - jug od Arene preko Giardina do gradskog kazalista; istok — zapad od
centralne trznice preko Flanaticke ulice i Ulice Sergijevaca do Foruma. Solidan broj ulica/cesta u Puli ima ispravno
postavljene pjesacke koridore. To su npr. Ulica 43. istarske divizije, Kolodvorska ulica, Riva, Flaciusova ulica i
Arsenalska ulica, izgradene za vrijeme Austrijskog Carstva, kad su glavni prijevozni koridori trebali biti Siroki toliko
da ispunjavaju i suvremene uvjete za Sirinu cestovnog profila. Odgovarajuce pjesacke staze postoje i duz gradske
obilaznice Verudela i duz Ulice Prekomorskih brigada, a odnedavno i na modernom javnom prostoru za pjesake
uz najvedi gradski kruzni tok u Sijani.

Trgovacki su centri takoder uglavnom smjesteni na razumnim udaljenostima koje se mogu prijeci pjesacenjem iz
vecine gradskih dijelova. Analiza infrastrukture pokazala je da je u usporedbi s ostalim hrvatskim gradovima
prilicno dobro osigurana dostupnost osobama s invaliditetom. Velik broj pristupa sadrZzi rampe za invalidska
kolica i taktilne ploce za slijepe i slabovidne osobe na pjesackim prijelazima. Medutim, semafori su rijetko
opremljeni zvuénim signalima za slijepe i slabovidne osobe.

Posljednjih je nekoliko godina Grad izgradio nekoliko pjesackih staza duljine 40 kilometara. Postoji osam staza
oznacenih simbolima Zivotinja po kojima su staze dobile imena. Vedina pjeSackih staza prostire se uz more u
turistickim podrucjima Stoja, Lungomare, Zlatne stijene, Verudela i u poSumljenim podrucjima Valdebek,
Valmade i park $ume Sijana i Busoler.

Uzme li se u obzir razvedena obala i bogata kulturna bastina, Pula ima izniman potencijal za razvoj tematskih i

pjesace doiiz Skole. Za to u Hrvatskoj nazalost ne postoje relevantne smjernice.

Poticanje pjesacenja u doba kad su vrijeme i sigurnost vazni faktori izbora oblika prijevoza velik je izazov.
Optimalna udaljenost za pjesacenje na dnevnoj bazi iznosi do dva kilometra. Prosje¢na osoba hoda brzinom od
pet kilometara na sat, tj. prelazi jedan kilometar u 12 minuta. Dakle, u dvadeset je minuta iz centra grada
moguce doci do vecine gradskih Cetvrti, osim do prigradskih naselja koja se nalaze isto¢no od gradske obilaznice,
a to su: Veli Vrh, Surida, Stinjan, Monte Serpo, Valmade, Busoler, Sikici, Skatari, Valdebek i Dolinka.

Uz prikladnu politiku parkiranja u gradu i uzem okolnom podrucju i uz mogucnost kombiniranja oblika prijevoza,
pjesacenje u gradu i oko njega za zdravu osobu ne bi trebalo biti smetnja ve¢ nacin ocuvanja zdravlja i vitalnosti
koji pridonosi vecoj kvaliteti okolisa. U korist pjeSacenju ide i relativno mala veli¢ina Grada Pule i pristup svim
urbanim sadrzajima. PjeSacenje ima smisla zato $to je, uglavnom, brze pjesaciti nego voziti jer voznja automobila
povlaci i potrebu za pronalaskom odgovarajuceg parkiraliSnog mjesta.
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12.3 Mjere

POBOLISANJE UVIETA PJESACENIJA

4.1 Izgradnja pje3ackih povrsina na prostoru grada Pule
Analizom trenutnog stanja utvrden je nedostatak pjesackih povrsina. Grad Pula ¢e kontinuirano poticati razvoj te
unaprijediti i/ili izgraditi nove pjesacke povrsine u obliku novih pjesackih prijelaza, pjesackih zona, staza itd.

4.2 Izgradnja pjeSackih staza uz ceste u ostalim naseljima
Kako bi se poboljsali uvjeti za pje$acenje, nuzno je izgraditi (dodatne) staze u podrugjima Stinjan, Surida, Fizela,
Monte Serpo, Valmade, Busoler, Skatari, Siki¢i, Valdebek, Monte Magno i Dolinka.

4.3 Implementacija pilot-projekta restrikcije prometa motornih vozila u srediStu Pule (npr. tijekom Europskog
tjedna mobilnosti)

Zbog vaznosti koju javni prostori imaju za druStvene odnose gradana i zbog pozitivnog utjecaja na razvoj sredista
grada, turizma i prije svega na kvalitetu Zivota, ispitat ¢e se mogucnosti uvodenja novih pjesackih zona u centru
Pule u podrucju Giardina. Grad Pula ovu ¢e mjeru pokusati ispitati tijekom Europskog tjedna mobilnosti, tijekom
kojeg e taj prostor biti zatvoren za promet svih motornih vozila (osim ekoloski prihvatljivog javnog prijevoza)
barem na jedan dan.

4.4 Osmisljavanje i implementacija trajne zabrane prometa motornih vozila u sredistu Pule

Prema rezultatima mjere 4.3 i ucinkovitosti ostalih mjera, grad Pula ispitat ¢e mogucnost trajne zabrane prometa
motornih vozila (osim javnog prijevoza) u sredistu Pule na Giardinima. Tu je mjeru moguce provesti u slucaju
slabijeg prometa motornih vozila kroz srediste Grada, $to se pak moZe postici ostalim mjerama (npr. gradskim

autobusnim prijevozom, politikom parkiranja itd.).

4.5 Daljnje prilagodavanje infrastrukture unutar naselja osobama sa smanjenom mobilnosti

Daljnja prilagodba infrastrukture osobama sa smanjenom mobilnosti i starijim osobama jedna je od hitnijih mjera
koje je potrebno nastaviti provoditi. Tijekom planiranja nove i nadogradnje postojece infrastrukture potrebno je
uzeti u obzir dostupnost za osobe smanjene mobilnosti. Postojeca infrastruktura u Sirem sredistu grada i ostalim
vec¢im naseljima nastavit ¢e se prilagodavati osobama s tjelesnim i osjetilnim ostec¢enjima, ondje gdje to vec¢ nije
napravljeno. Prilagodba ukljucuje spustanje rubnika, izgradnju rampi, ugradnju taktilnih ploca, zvuénih signala
itd.
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POVECANIJE SIGURNOSTI PJESAKA

4.6 Poboljsanje sigurnih putova prema skolama

U gradu Puli nalazi se 11 osnovnih $kola (OS Centar Pula, OS Kastanjer Pula, OS Tone Peruska Pula, OS Sijana
Pula, OS Vidikovac Pula, OS Stoja Pula, OS Veli Vrh Pula, OS-SE Giuseppina Martinuzzi Pula, OS "Monte Zaro"
Pula, OS Veruda Pula i Skola za odgoj i obrazovanje Pula), tri predikolske institucije s ukupno 19 jedinica i 22
privatna vrtic¢a. Putevi koji ne omogucuju sigurno pjesacenje do $kole/vrtica dopunit ¢e se potrebnim mjerama,

primjerice smirivanjem prometa, izgradnjom staza, oznacavanjem staza i sl.

4.7 Povecanje sigurnosti pjesackih prijelaza

Postojedi i nedostajuci pjesacki prijelazi poboljsat ¢e se gdje je potrebno, a provest ¢e se i dopune koje ce
smanjiti broj crnih toc¢aka. Na kriticnim tockama izgradit ¢e se pjeSacki prijelazi s odgovaraju¢om signalizacijom,
osvjetljenjem i napravama za smirivanje prometa (prijelazima na uspornicima). Provest ¢e se i dogradnje za
osobe smanjene pokretljivosti. Mjere ¢e se nadopuniti u¢inkovitim nadzorom parkiranja i brzine.

POVECANJE PRIVLACNOSTI PJESACENJA

4.8 Poboljsanje infrastrukture radi podizanja privlacnosti pjeSacenja

Ispravnim odabirom i postavljanjem urbane opreme (klupa, slavina s vodom za pice i sl.), znakovima s prikazom
vremenske udaljenosti i dodatnim ozelenjivanjem javni prostori ucinit ¢e se ugodnima i pogodnima za
pjesacenje.

4.9 Upravljanje i oznaCavanje rekreativnih, turisti¢kih i tematskih pjesackih staza

Potrebno je promovirati i nadograditi postojece staze te ispitati moguénosti uvodenja novih. Uz postavljanje
znakova potrebno je istraziti staze u prirodi koje su udaljene od prometa i koje bi se mogle koristiti kao pjesacke
staze u svrhu rekreacije i turizma, a djelomice i za putovanje na posao. Letci i opisne karte objavit ¢e se u suradnji

s dionicima u ruralnim podrucjima (gostionice, ruralni turizam i sl.) i Turistickom zajednicom grada Pule.
PROMICANJE PJESACENJA

4.10 Aktivnosti promicanja pjeSacenja medu djecom (planovima mobilnosti, npr. Hodajuéim autobusom)

Ova se mjera prvenstveno odnosi na edukaciju pjeSaka kao sudionika u prometu. Promidzbene kampanje
(marketinske kampanje, edukacije/treninzi, veliki dogadaji) koje ¢e poticati pjesacenje i na razne nacine podizati
svijest 0 njegovoj vaznosti, provest ¢e se u suradnji s viSe partnera (npr. policijom). Javnost treba obavijestiti o
svakoj dovrsenoj investiciji. Prednosti pjesacenja trebaju se na redovito i sistematicno isticati putem medija,
mobilnih aplikacija i kampanja za podizanje svijesti za sve ciljne skupine stanovnistva. Podizanje svijesti provest
¢e se i sloganima kojima ¢e se poticati pjesacenje. Organizirat ¢e se dogadaji i promotivne kampanje, provest ¢e
se redovne edukacije u Skoli i vrti¢ima (npr. akciju "Hodajuéi autobus" i igru prometne zmije u Skolama), a
poslodavcima ¢e se ponuditi ciljani poticaji za pjesacenje do posla.

45/48



13 PETI STRATESKI STUP: BICIKLIZAM

Uz ¢injenicu da se radi o zdravom nacinu vjezbanja, biciklizam je takoder i oblik prijevoza koji ne zagaduje okolis, ne
stvara buku i ne zahtijeva gorivo. Takoder, smanjuje pritisak na parkiraliSna mjesta. S financijskog i prostornog
gledista, biciklizam je iznimno ucinkovit te u urbanim naseljima ¢ak i najbrzi i najucinkovitiji nacin prijevoza za
kratka putovanja. Zbog svoje gospodarske, ekoloske, turistiCke i rekreacijske koristi, biciklizam ponovno ulazi u
prometne sustave i preuzima sve vazniju ulogu kao alternativa automobilskom prijevozu.

13.1 lzazovi

U Puli su pokrenute aktivnosti uspostave infrastrukture namijenjene voznji bicikla. Zapocelo se s postavljanjem
stalaka za tradicionalne i elektri¢ne bicikle. Dvosmjerni biciklisticki promet odvija se du? Sijanske ceste i
obilaznice. Takvi rezimi korisni su jer biciklistima skra¢uju duljinu putovanja (u usporedbi s voZnjom automobila)
te je u tom smislu, za mjerljiv u¢inak, potrebno dovrsiti planirane biciklisticke staze.

Biciklizam u Puli uglavnom je oblik rekreacije. Koristenje bicikla kao svakodnevnog prijevoznog sredstva, za put u
Skolu, na posao ili obavljanje svakodnevnih obaveza, nije popularno. Ipak, buduci da gotovo dvije treéine ucenika
Zivi u krugu od tri kilometra od Skole, postoji velik potencijal za koristenje bicikla.

Biciklistima je, u usporedbi s pjeSacima, namijenjeno znatno manje infrastrukture. To je ujedno i uzrok tako
malog udjela biciklizma u modalnoj razdiobi. Za razvoj biciklizma u buduénosti potrebno je izgraditi nove
povrsine, odgovoriti na potrebe za parkiranjem i poduzeti mjere za smirivanje prometa. Jedan od izazova jest i

raznolikost terena.
13.2 Mogucnosti i postignuca

lako geografska obiljezja, poput brdovitosti terena, predstavljaju prepreku pulskim biciklistima, u pogledu
udaljenosti i klime uvjeti su prilicno povoljni. U gradu veli¢ine Pule bicikl je idealno prijevozno sredstvo jer je
duljina putovanja unutar grada u pravilu vrlo mala. Nadalje, zbog klimatskih je uvjeta voznja bicikla moguca
tijekom cijele godine. Ona nije moguca tek nekoliko dana u godini zbog ekstremnih temperatura ili vjetra. Zbog
malih udaljenosti Sire je gradsko srediste moguce prijeci u kratkom vremenskom roku, tj. unutar 15 minuta. Dalja
mjesta kao $to su Veli Vrh, Surida, Stinjan, Sikici, Skatari, Valdebek, Dolinka i Pje¢ana uvala udaljena su do 30
minuta. Izvan grada teren je manje brdovit, a zbog manje gustoce naseljenosti moguce je planiranje biciklistickih
staza.

Premda biciklizam nije jako popularan oblik prijevoza, iz turisticke i rekreacijske perspektive postaje sve
popularniji. Sluzbena internetska stranica Odjela za Bike & Outdoor (pod ingerencijom Istarske razvojne turisticke

agencije) sadrzi informacije o biciklistickim stazama, parkovima, dogadajimai sl.

Tijekom dugogodisnjeg razdoblja Grad Pula strateski je razvijao biciklisticki promet i uspostavio nove biciklisticke
staze, pritom obogacujuci postojece, s ciljem osiguravanja boljeg alternativnog nacina povezivanja grada i
prigradskih naselja i oCuvanja pretpostavki za Sto veci poticaj razvoju biciklizma i Sto vedi doprinos ocuvanju
okolisa. Prostorni planovi dosljedno ukljucuju biciklisticke rute koji su osnova za specificne aktivnosti i planiranje
biciklisti¢kih staza. Tijekom implementiranja projekata planiranja/izgradnje cesta, bilo gradskih, lokalnih ili
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drzavnih, potrebno je graditi i biciklisticke staze (nakon pribavljanja odgovarajuéih dozvola). Iz gradskog
proracuna u tu se svrhu izdvajaju znacajna sredstva, ali se koriste i svi moguci alternativni izvori osiguravanja

sredstava (ministarstva, EU fondovi, Fond za zastitu okolisa, suradnja sa ostalim zainteresiranim partnerima).

Neki od planiranih i/ili implementiranih projekata jesu:

e projekt povezivanja Pjes¢ane uvale s obilaznicom usporedo s izgradnjom biciklisticke staze (u suradnji s
Opcinom Medulin)

e izgradnja biciklisti¢kih staza usporedo s izgradnjom velikog kruznog raskriZja na drZzavnoj cesti D66, s
projektom produzetka obilaznice koji ¢e takoder pratiti izgradnja biciklisticke staze

e implementacija projekta ,Pametna ruta 308“, kojim se u znacajnoj mjeri poboljSava cikloturisti¢ku
infrastrukturu i dodatno potvrduje status Grada Pule kao kvalitetne i poZeljne turisticke destinacije;
biciklisticka ruta 308 povezuje i premrezava srediste grada s prirodnim, izvornim i ouvanim prirodnim
krajolikom koji ga okruZuje (Sume i obala) i spaja se s mrezom biciklistickih ruta koja se prostire do
iznimno turisticki atraktivnih lokacija u okruzenju

e postavljanje inovativhe opreme (pametnih klupa, nadstresnica sa solarnim punjacima za mobilne
uredaje, postaja za punjenje elektricnih bicikala i stalaka za bicikle)

e uredenje nekadasnjih vojnih lokacija u Stinjanu u sklopu EU projekta Adrifort, izmedu turisti¢kog resorta
PuntiZela i zaljeva Monumenti; raskréeno i ocis¢eno deset kilometara pjesackih staza i puteva,
sagradena biciklisticka ruta 313 Adrifort koja je povezana s postojec¢im istarskim biciklistickim rutama i
spaja Stinjan s Pulom

e uspostavljen sustav javnih bicikala ,BicCikleta” — elektricni se bicikli mogu unajmiti na cetiri, odnosno u
skoro vrijeme na Sest najfrekventnijih lokacija u Puli; postoje i daljnji planovi za proSirenje sustava u
nadolaze¢em razdoblju.

POBOLISANJE UVJETA ZA VOZNJU BICIKLA

5.1 Pripremanje projektne dokumentacije za mogudée biciklisti¢ke staze u zaledu i njihova izgradnja

Grad ¢e aktivno raditi na planiranju biciklistickih staza izmedu izvangradskih naselja. Takoder, sudjelovat ¢e u
izgradnji regionalnih i nacionalnih biciklistickih staza, ¢ime ¢e dodatno pojacati intenzitet aktivnosti na ovom
polju, jer biciklizam, kao oblik prijevoza i rekreacije, ima puno potencijala i izvan urbanih podrucja. Spojevi koji ¢e
biti prioritet jesu: Fazana (Stinjan) — Pula — Munti¢ (Nezakcij) — Valtura — Ui¢evi dvori — Sian — Liznjan — Medulin

— Premantura.

5.2 Priprema projektne dokumentacije za biciklisti¢ke staze u gradu Puli

Planovi ¢e biti uskladeni s nacionalnim smjernicama i ovisit ¢e o nekolicini faktora (npr. o brzini i gustodi
prometa). Ondje gdje trenutno nema prostora za biciklisticku infrastrukturu i/ili postoje dodatne prepreke za
voznju cestom (poput parkiranih automobila ili velikih brzina), boljim upravljanjem prometom poboljsat ce se
uvjeti za voznju bicikla. To mozZe ukljucivati mjere jednosmjernog prometa za motorna vozila i dvosmjerni promet
za bicikle, ¢ime se usporava promet; uklanjanja ili izmjene rasporeda parkiraliSnih mjesta i sl. MreZza biciklistickih
staza trebala bi biti sigurna, gusta i umreZena jer je to jedini nacin za osiguravanje dobre dostupnosti. Glavno
nacelo planiranja jest osiguravanje sigurnosti biciklista i pjeSaka, uzimajuéi u obzir nacelo odjeljivanja biciklista od
motornih vozila kad je to potrebno i spajanja tih oblika prometa kad je to sigurno.
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5.3 Postavljanje infrastrukture za parkiranje bicikala, osobito ispred javnih ustanova (Skole, zdravstvene ustanove,
kulturne institucije i sl.) te u poslovnim sredistima u naseljima

Nedostatak odgovarajuce infrastrukture za parkiranje bicikala jedna je od prepreka rastu biciklizma. Osiguravanje
dostatnog broja sigurnih (u obliku slova U), ispravno postavljenih i, prema potrebi, natkrivenih stalaka za bicikle
ispred javnih gradevina uvelike bi povecalo priviacnost voznje biciklom. Po potrebi, dopunit ¢e se postojeca

tipizirana gradska oprema.
POVECANJE PRIVLACNOSTI BICIKLIZMA

5.4 Oznacdavanje i obnova turisti¢kih/tematskih biciklisti¢kih staza

Sustav znakova bicikliste ¢e voditi do vaZnih javnih institucija i turistickih lokacija, a za turiste ¢e imati i dvojaku
funkciju, sluzit ¢e i kao informacijske ploce. Dugacke staze moraju se oznaciti i u skladu s trenutnim smjernicama
i propisima.

Grad ¢e obnoviti i doraditi postojece tematske biciklisticke staze i ispitati mogucnosti uvodenja novih. Istrazit ¢e i
prirodne puteve odvojene od ostalog prometa koji bi se mogli koristiti primarno u rekreativne i turisticke svrhe, a
sekundarno i za putovanje na posao. Letci i opisne karte objavit ¢e se u suradnji s dionicima u ruralnim
podrucjima (gostionice, ruralni turizam i sl.) i s Turistickom zajednicom grada Pule.

5.5 Nadogradnja sustava javnih bicikala ,,Bicikleta”

Grad ¢e nadograditi sustav javnih bicikala ,Bicikleta” i izraditi studiju optimalnog upravljanja sustavom. Prvi cilj
jest prosirenje sustava na npr. Zeljeznicki kolodvor, u blizini fakulteta i srednjih Skola, trgovackih centara, radnih
mjesta (u suradnji s tvrtkama), uz Rivu i u stambenim Cetvrtima. To ¢e olaksati prelazenje vedéih udaljenosti i
omoguciti Sirenje sustava i izvan grada, uz uvjet sigurne i funkcionalne infrastrukture. Drugi prioritet jest spajanje
korisnicke kartice sa Zeljezni¢kim i autobusnim prijevozom i ostalim gradskim uslugama, sto bi pridonijelo boljoj
integraciji oblika prijevoza i potaknulo multimodalnost.

5.6 Prijevoz bicikala vlakom tijekom dogadaja

Intermodalnost je jedna od klju¢nih tema odrzive mobilnosti; kombiniranje bicikla i viaka u inozemstvu je vrlo
popularna. U suradnji s Hrvatskim Zeljeznicama pokusat c¢e se olaksati prijevoz bicikala viakom za vrijeme velikih
dogadaja u Puli.

PROMICANIJEBICIKLIZMA

5.7 Aktivnosti promicanja biciklizma medu djecom (npr. ,,Biciklisticki viak®)

Promotivne kampanje (npr. podizanje svijesti, marketinske kampanje, edukacije/treninzi, organiziranje velikih
dogadaja) na razne nacine poticu biciklizam, osobito ako se provode usporedo s uvodenjem mijera izgradnje
biciklisticke infrastrukture. Prednosti voZnje bicikla sistemati¢no ¢e se i redovno promicati medijima, mobilnim
aplikacijama i dogadajima za podizanje svijesti, umjetnickim instalacijama, izlozbama i kampanjama za sve ciljane
skupine stanovnistva. Provodit ¢e se i redovita edukacija u Skolama i vrti¢ima (npr. projekt Biciklistickog vlaka,
igra Prometne zmije Sama u $kolama), a u suradnji s poslodavcima implementirat ¢e se i poticaji za putovanje
biciklom na posao. Aktivnosti ¢e se odvijati u raznim oblicima, s posebnim naglaskom na poticanje putovanja
biciklom na posao, u obrazovne ustanove i za koristenje usluga. Sveucilista, poslodavci i pruZatelji usluga bit ¢e
pozvani da sudjeluju u poticanju posjeta biciklom. Nastavit ¢e se suradnja s partnerima (npr. policijom i Vije¢em
za prevenciju i edukaciju u cestovnom prometu) u edukacijskom dijelu mjera koje su primarno namijenjene obuci
i edukaciji biciklista kao sudionika u prometu.
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OBRAZLOZENJE

I - PRAVNI TEMELJ ZA DONOSENJE AKTA

Na temelju ¢lanka 39. Statuta Grada Pula-Pola (“Sluzbene novine” Grada Pule broj
7/09, 16/09, 12/11, 01/13 i 2/18), definirano je da Gradsko vijeCe donosi akte iz svog
djelokruga.

IT - OSNOVNA PITANJA KOJA SE UREDUJU AKTOM

Grad Pula i komunalna tvrtka Pulapromet d.o.o. Pula su u studenom 2016. godine s
Europskom bankom za obnovu i razvoj (EBRD) potpisali Ugovor o kreditu za nabavu novih
autobusa javnog gradskog prijevoza na stlaceni plin. Europska banka za obnovu i razvoj se
obvezala dodatno podrzati ovu investiciju bespovratnim sredstvima za tehnicku pomo¢. Ista
su namijenjena izradi Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule (SUMP - Sustainable
urban mobility plan), za $to je EBRD na svojim sluzZbenim stranicama 31. srpnja 2017. godine
objavio Poziv za iskaz interesa za izradu SUMP-a, te je od pristiglih ponuda za Izradivaca
odabran konzorcij s tvrtkom PNZ d.o.o. iz Ljubljane, na celu.

Plan odrZive urbane mobilnosti je inovativni nacin planiranja gradskog prometa koji
na odrzivi nacin zadovoljava ponajprije potrebe ljudi vezano uz promet. Ciljevi takvog
planiranja prometa jesu:

- pristupacnost odredista i usluga,

- povecanje sigurnosti u prometu,

- smanjenje emisija staklenickih plinova i potrosnje fosilnih goriva,
- oCuvanje i unaprjedenje privlacnosti gradskih prostora,

- povecanje kvalitete Zivota,

- zdraviji okolis,

- smanjeni Stetni utjecaj na zdravlje gradana.

U postupku izrade Plana odrzive urbane mobilnosti grada Pule, a temeljem zakonske
obveze iz stavka 1, alineja 1, Clanka 63. Zakona o zastiti okoliSa (,,Narodne novine*, broj
80/13, 153/13, 78/15 1 12/18) proveden je 1 postupak strateSke procjene utjecaja plana na
okolis, te se StrateSka studija utjecaja Plana odrZive urbane mobilnosti grada Pule na okoli§
prilaZe uz predmetni Plan i s istim €ini sastavni dio ove Odluke.

Temeljem clanka 67. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine‘ broj 80/13. 153/13,
178/15, 12/18), clanka 23, stavka 1. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana i
programa na okoli$ (,,Narodne novine* broj 3/17) i ¢lanka 12.,16. i 17. Uredbe o informiranju
i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okoliSa Procelnik
Upravnog odjela za prostorno uredenje, komunalni sustav i imovinu donio je Odluku o
upucivanju StrateSke studije utjecaja na okolis i Nacrta plana odrZive urbane mobilnosti grada
Pule na javnu raspravu (KLASA: 340-09/17-01/2, URBR: 2168/01-03-02-01-0455-19-68).
Obavijest o Javnoj raspravi objavljena je na sluZbenim stranicama Grada Pula-Pola
(www.pula.hr), u ,,Glasu Istre®, te oglasnoj plo¢i Upravnog odjela za prostorno uredenje,
komunalni sustav i imovinu. Javna rasprava provedena je u periodu od 12. lipnja do 12. srpnja
2019. godine, tijekom koje je omogucen kontinuiran javni uvid u dokumentaciju na adresi
Grada Pula-Pola, Forum 2, Pula, te tijekom koje je odrZano javno izlaganje za gradanstvo.

Slijedom svega navedenog Prijedlog odluke se dostavlja na donoSenje.



IV - PROCJENA POTREBNIH FINANCIJSKIH SREDSTAVA

Za provodenje ove Odluke nije potrebno osigurati financijska sredstva.

Pripremila: Lorena Dropuli¢, dipl.ing.agr.

P.0. GRADONACELNIKA
Giordano Skufli¢, dipl.ing.grad., v.r.



- s

ekologija

za zaétitu prirode i okolisa
Prilaz baruna Filipovi¢a 21
10000 Zagreb

OIB: 84310268229

Tel: +3851 3717 317

Strateska studija utjecaja

v

* Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

| / na okolis$

b , Zagreb, svibanj 2019,




Naziv dokumenta:

Nositelj izrade dokumenta:

Izradiva¢ Studije:

StrateSka studija utjecaja Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule
na okoli$

Grad Pula-Pola

Upravni odjel za prostorno uredenje, komunalni sustav i imovinu
Forum 2

52 100 Pula-Pola

Ires ekologija d.o.o.

za zastitu prirode i okolisa
Prilaz baruna Filipovi¢a 21
10 000 Zagreb

0OIB: 84310268229

Voditelj izrade Strateske studije: Mario Mesari¢, mag. ing. agr.

Autorlica

Martina Rup€i¢, mag. geogr.

Igor Ivanek, prof. biol.

Ivana Gudac, mag. ing. geol.

Mario Mesari¢, mag. ing. agr.

Mirko Mesari¢, dipl. ing. biol.

Struénjaci

Potpis Poglavlje

Odnos Strategije s drugim odgovarajuéim
strategijama, planovima i programima
Stanovnistvo i zdravlje ljudi, Turizam, Ciljevi
zastite  okolida uspostavljeni po
- zaklju€ivanju medunarodnih ugovora i
Y sporazuma, koji se odnose na Plan, Moguéi
razvoj okolisa bez provedbe Strategije,
Metodologija procjene utjecaja, Razumna
alternativa, Pracenje  stanja  okolisa,
Kontrola kvalitete

Invazivne vrste, Bioraznolikost, Zasticena

/
A
</ e podruja prirode, EkoloSka mreza

Uvod, Geolodka grada i georaznolikost,
PovrSinske i podzemne vode, Otpadne vode

Tlo i poljoprivredno zemljiste

Suradnja na svim poglavljima, Kontrola
kvalitete

/e



Autorlica

Monika Radakovi¢, mag.oecol.

Mateja Leljak, mag. ing. prosp.
arch.

Marina Cagi¢, mag. ing. agr.

Paula Buci¢, mag. ing. oecoing

Danijel Stani¢, mag. ing. geol.

Josip Stojak, mag. ing. silv.

Linda Korpar, mag geogr.

Autor

Amelio Veki¢, dipl. arheolog

Djelatnici

Potpis

Hobdtos?

e

el
\\/ I/
AL 1"/"‘ 7

vpll(dq 1@711‘47’

VANJSKI SURADNICI

Potpis

Poglavlje

Invazivne vrste, Bioraznolikost, Zasticena
podrucja prirode, EkoloSka mreza

Promet,  Krajobrazne  karakteristike,

Kulturno-povijesna bastina

Tlo i poljoprivredno zemljiste, Industrija

Buka, Svijetlosno onediScenje, Kvaliteta
zraka i klimatske znacajke,

Geoloska grada i  georaznolikost,
Povrsinske i podzemne vode, Otpad,
Otpadne vode

Sume i $umarstvo, Divljac i lovstvo

Stanovnistvo i zdravlje ljudi, Turizam

Poglavlje

Kulturno-povijesna bastina

ODGOVORNA OSOBA IZRABIVACA

IRES EKOLOGIJA d.0.0. za zastitu prirode i okolisa

mr. sc. Marijan Gredel]

Zagreb, svibanj 2019.

ires % .
z@z\uw »uw"‘v'



StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

Sadrzaj
1 UVOO bbb 1
1.1 Vizija i strateSKi CilJeVi PIANa............cccuiiiicccee st 4
1.2 Hijerarhijska struktura provedbe PIaNa.............cooiiieces e 5
1.2.1  Prvi stratedki stup: Integrirano planiranje prometa ...........cooeeeernnnieesss e 5
1.2.2  Drugi strateSki stup: Promet motornih vozila i promet u mirovanju...........ccccccceviccieeiniicccee e, 7
1.2.3  Tredi strateSki Stup: JAVNI PrJEVOZ........ccueviiiiicces e 8
124 Cetvrti strateki StUP: PJESACENIE .......ervveeeeeeeeeeeeeeeee oo eeseessssseeessess s 10
1.2.5  Peti stratedki stup: BiCIKIIZAM .........ooiirieicce s 12
2 Odnos Plana s drugim odgovarajucim strategijama, planovima i programima .............cccceeeenereeceesnnseienas 14
3 Postojece stanje okolisa i mogu¢ razvoj okolisa bez provedbe Plana...........cccoovvvcecicininccscee e, 19
3.1 PokretaCi promjena U OKONSU.........c.viuruririiiiciisiis bbb 19
BT PIOMEL. ..o 19
T | 1o 1] - PR 21
313 TUMIZAM <o 22
3.2 OptereCen]a OKOlISA...........c.evieeiriieercet bbb 24
321 BUKA oA 24
3.2.2  SVJEtIOSN0 ONECISCENIE .....uvveceeceieiie ettt 27
3.2.3  OPAA .o 28
324 OPAANE VOUE......coeviecieieisisiecie ettt sttt b sttt b n et es 29
3.2.5  INVAZIVINE VISEE ...t bbb 30
3.3 Opis stanja sastavnica i Cimbenika U OKOISU............ccceiuiiiicccce s 30
3.3.1  Kuvaliteta zraka i KliMatske ZNACaJKe .......ccoviviiviiiricccceeee e 30
3.3.2  TIo i poljoprivredno ZEMUEISIE .........cciiiieiieiieceee s 36
3.3.3  PovrSinske i pOAZEMNE VOUE ........coovimiieiiieirieeises s 40
3.34  GeoloSka grada i georaznoliKOSE ...........c.ouueuiuriuriiiricieree b 47
3.3.5  BIOrAZNONKOSE ......c.vieiiicis s 48
3.3.6  ZaSticena podruCja PrITOUE........c.cv vttt 52
3.3.7  EKOIOSKE MIBZA........c.ceieieciiici ettt 53
3.3.8  Krajobrazne KaraKteriStiKe ............ceuiuriiciiicc s 53



StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

3.3.9  SUME I SUMAISIVO.........cooomreeeeeeeeees e eess s 54
3310 DIVIAC I TOVSIVO ..ottt bbb ane 56
3.3.11 StanovniSvo i Zdravlje Ui..........coveeiiii 57
3.312  KulUNO-pOVIIESN@ DASTING........c.cvieieiieciriicee s 60

34 Moguéi razvoj okoli$a bez provedbe Plana..............ccccvviccccescccecee s 63

4 PostojeCi okoliSni problemi koji SU VaAZNI Za PlaN............cccccieiiiiccec s 64
5  Okolisne znaGajke podrucja na koja provedba Plana moZe znagajno utjecati..........ococeeevvnirecrnnnnncenes 65
6 Ciljevi zadtite okoliSa uspostavijeni po zakljuivanju medunarodnih ugovora i sporazuma, koji se
OUNOSE N PIAN ... 66
7 Utjecaji provedbe Plana Na oKOIS ..o 68
7.1 Metodologija ProCIENE UHECAJA .....cuevrreriiiiiiriririsie ettt enenens 68
7.1.1 Metoda procjene utjecaja na sastavnice okoliSa i ¢imbenike U OKOlISU ..........cceveveveevinriiniirrssieinns 70

7.2 Procjena utjecaja provedbe Plana na sastavnice i Cimbenike u OKOlISU ..........coocvviirnievniesceines 4
7.2.1  Kvaliteta zraka i KIimatske ZNaCajKe ..........cevierurirriies s 71
7.2.2  Tloipolioprivredno ZEMIISE .........ccueeeeiiiiiiii e nenes 73
7.2.3  POVISINSKE | POAZEMNE VOUE .....cocveecvciiiiiiiisis ettt a e 73
7.2.4  Bioraznolikost i zastiCena podrugja PriIrOAE .........cveeeereerriiiiecee s 73
7.2.5  Krajobrazne KaraKteriStiKe ...........ueuiiiriieiiicise s 74
728 SUME i SUMAISIVO........cooomeeeeeeeeeeeeeeee oo eees s eessssess s seessssssssseeeessssesssssneeeees 75
727 DIVIAE 1 I0VSIVO ..o 75
7.2.8  StanovniStvo i ZAravlje Ui ........ccceeeriiieiieee s 75
7.2.9  Kulturno-povijesSna DaSHNG ...........ceuriiiriieicce s 76

7.3 SiNergijska ProCiENa UHECAJA ........vueurvrrrrerieieireieieiiie sttt nresenas 77

8 MJEre ZaStte OKOIISA......ccovvriiieeis ettt 79
8.1 Mjere poboljSanja stanja OKOlISa...........co i 79
8.2 Mijere ublaZavanja utjecaja provedbe Plana na sastavnice okolida i Cimbenike u okolidu....................... 79

9 RAZUMNE @EINETIVA. .......cviieceic et 80
10 Pracen;je Stanjal OKOlISA.............ceuiueuriieeicie e 81
11 1ZVOMT  POAATAKA ...ttt 82
111 ZNANSIVENT TAAOVI ...t 82

112 Internetske DAze POAAtaKA ... 82



StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

11.3  Zakoni, pravilnici, 0dIUKE, UFEADE .........ceuerriiiiccecr e 83
11.4  Direktive, konvencije, povelje, sporazumi i Protokoli.............coceeeiiiiiiricceeeseceeee e 83
1028 IZVJBECA. ot 83
118 PUDIKACIHE ....cveeece ettt 84
11.7  Planovi, programi, SIratEJiJE ........ccveeuiieieiic et 84
11.8  OSHAI0 ... 85
12 PIHIOZI. ..ttt R e R et 86
12.1  Odluka 0 zapoginjanju POStUPKA SPUOD...........ccciirrrricceee e 86
12.2  RjeSenje o prihvatljivosti Plana za ekoloSKU MIEZU ...........cccveveiiiiieiccc e 90
12.3  Suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite 0koliSa...........ccccovviiieeieiiccccc e, %4
124 OdIuka 0 SAAIrZAJU STUGIE......cvvueeeiiecieirieir e 98
12.5  Popis kulturnih dobara Grada Pule (Izvor: Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske, 5.4.2019.)..103



A

kologija
StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule ‘

17 Uvod

StrateSka procjena utjecaja na okoli$ (dalje u tekstu: SPUO) je postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji
na okoli§ i zdravlje ljudi koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. Provedbom SPUO-a stvara se osnova
za promicanje odrzivog razvoja kroz objedinjavanje uvjeta za zastitu okoli$a u strategije, planove i programe pojedinog
podruéja. Time se omogucuje da se mjerodavne odluke o prihva¢anju strategija, plana i programa donose uz poznavanje
mogucih znacajnih utjecaja koje bi strategija, plan i program svojom provedbom mogli imati na okoli§, a nositeljima zahvata
pruzaju se okviri djelovanja i daje se mogucénost uklju¢ivanja bitnih elemenata zastite okoliSa u donoSenje odluka (Zakon
o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18).

U postupku SPUOQ izraduije se Strateska studija utjecaja na okoli§, struéna podloga kojom se odreduiju, opisuju i procjenjuju
vjerojatno znacajni utjecaji na okolis i zdravlje ljudi koji mogu nastati provedbom strategije, plana ili programa. StrateSka
studija mora obuhvacati sve potrebne podatke, obrazloZenja i opise u tekstualnom i grafickom obliku i prilaze se uz
strategiju, plan ili program, a izraduje ju pravna osoba koja posjeduje suglasnost za obavljanje struénih poslova iz podruéja
zastite okoli$a (dalje u tekstu: Ovlastenik). Svrha postupka SPUOQ je osigurati da posljedice po okoli§ i zdravlje ljudi budu
ocijenjene za vrijeme pripreme strategije, plana ili programa, prije utvrdivanja konaénog prijedloga i upucivanja u postupak
donosenja. Postupak SPUO sastoji se od koraka navedenih u Tablica 1.1.

Postupak provedbe SPUO-a, takoder, pruza priliku dionicima da sudjeluju u postupku, a osigurava se i informiranje i
sudjelovanje javnosti za vrijeme postupka donoSenja odluka. Direktiva 2001/42/EZ Europskoga parlamenta i Vije¢a o
procjeni ucinaka odredenih planova i programa na okoli§ (SEA Direktiva) na snazi je od 2001. godine. U Republici
Hrvatskoj zakonski okvir za izradu strateSkih studija uskladen je sa SEA direktivom, a u skladu je i s Konvencijom o procjeni
utjecaja na okoli§ preko drZavnih granica (Espoo, 1991), koja obvezuje drzave da obavjeStavaju i konzultiraju se u svim
velikim projektima koji bi mogli imati utjecaj na okoli$ preko drzavnih granica te s Protokolom o strateSkoj procjeni okoliSa
(Kijev, 2003).

Predmet ove StrateSke studije utjecaja na okoli§ (skraceno: Studija) je procjena vjerojatno znacajnih utjecaja na okoli§ i
zdravlje ljudi koji bi mogli nastati provedbom Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule (dalje u tekstu: Plan). Postupak
SPUO za Plan provodi se temeljem odredbi Zakona o zaétiti okoli$a, Zakona o zastiti prirode (NN 80/13 i 15/18), Uredbe
o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ (NN 3/17) i Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolia (NN 64/08).

Plan odrzive urbane mobilnosti je inovativni nain planiranja gradskog prometa koji na odrzivi nacin zadovoljava ponajprije
potrebe ljudi.

Struéni izradiva¢ Plana je PNZ svetovanja projektiranje d.0.0. temeljem Ugovora o obnovi autobusa - Plan odrZive urbane
mobilnosti grada Pule, broj C37823/6659/28202, kojeg su sklopili Grad Pula-Pola i Europska banka za obnovu i razvoj.
Nositelj izrade Plana i tijelo nadlezno za provedbu postupka strateSke procjene je Upravni odjel za prostorno uredenje,
komunalni sustav i imovinu Grada Pule-Pole (u daljnjem tekstu: nadlezno tijelo), koji provodi sve zakonom propisane
postupke.

Postupak SPUO pocinje Odlukom o zapo€injanju postupka strateSke procjene utjecaja na okoli§ za Plan odrZive mobilnosti
Grada Pule (Klasa: 340-09/17-01/2 , Ur. broj: 2168/01-03-02-01-0366-18-24) (Prilog 12.1) koju je donio Gradonacelnik,
dana 18. svibnja 2018. godine.

Za Plan je proveden postupak prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu sukladno Zakonu o zastiti prirode. Prema
RjeSenju Ministarstva zastite okolida i energetike (u daljnjem tekstu: MZOE), Uprave za zastitu prirode (Klasa: UP/I-612-
07/18-71/103, Ur. broj: 517-07-2-2-18-2) od 10. svibnja 2018. godine, za Plan nije obavezna provedba Glavne ocjene
prihvatljivosti za ekolodku mreZu (Prilog 12.2).

Zagreb, svibanj 2019. 1
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Tablica 1.1 Koraci u provedbi SPUO-a za Plan

Korak Svrha
Ishodenje mi$lienja zupanijskog tijela Analiticki pregled - Odrediti je li strateSka procjena obvezna prema odredbama
nadleznog za zastitu okoliSa Zakona o zastiti okolisa

Provodenje prethodne ocjene prihvatljivosti Plana za ekoloSku mrezu i
odredivanije je li potrebna izrada Glavne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu

Odluka o pokretanju postupka SPUO Odluku o provedbi postupka SPUO donosi nadlezno tijelo

Misljenje tijela nadleznog za zastitu prirode

Odredivanje sadrzaja Studije Definiranje opsega i razine detalja koji ¢e se obraditi u Studiji

Ishodenje mi$lienja tijela nadleznih za zastitu pojedinih sastavnica i Cimbenika u
okolidu o strateSkoj procjeni

Misljenje javnopravnih tijela

Informiranje i sudjelovanje javnosti i
zainteresirane javnosti

Dono$enje Odluke o sadrzaju Studije Odredivanije sadrZaja i razine obuhvata podataka koji se moraju obraditi u Studiji

Izrada Studije i ocjena njezine cjelovitosti i
struéne utemeljenosti

Usvajanje misljenja, primjedbi i prijedloga

Procjena vjerojatno znacajnih utjecaja na okoli§ kao rezultata provedbe Plana

Savjetodavno struéno tijelo koje ocjenjuje vierojatno znacajan utjecaj Plana na
okoli§ uklju€ujuéi i razumne alternative dono$enjem Misljenja Povjerenstva

Javna rasprava Rasprava (javni uvid i javno izlaganje) o nacrtu Plana i Studije

Ishodenje midljenja tijela nadleznih za zastitu pojedinih sastavnica okoli$a o
nacrtu Studije

Rad Povjerenstva

Ishodenje misljenja javnopravnih tijela

Ocitovanje na primjedbe o nacrtu Plana od
strane Izradivaca i Studije od strane
Ovlastenika

Razmatranje pristiglih primjedbi, alternativnih rjeSenja, razloga za odabir neke
varijante

Nadlezno tijelo priprema konacni prijedlog Plana te ga dostavlja tijelu nadleznom

Priprema konacnog prijedloga Plana 7a donosenje

Pribavljanje misljenja Zupanijskog tijela

nadleznog za zastitu okoliSa o provedenom Nadzor nad provedbom postupka strateSke od strane tijela Zupanijske uprave
postupku
Pribavljanje mislienja MZOE Nadzor nad provedbom postupka SPUO od strane tijela drzavne uprave
DonoSenje Plana od strane jedinice lokalne Rasprava na sjednici i prihva¢anje od strane predstavnickog tijela
samouprave

— prikaz nacina na koji su pitanja zastite okolida integrirana u Plan

— prikaz nacina na koji su rezultati Studije, misljenja tijela ifili osoba te
primjedbe, prijedlozi i misljenja javnosti uzeti u obzir, odnosno razmotreni pri
dono$enju odluke o usvajanju Plana

IzvjeSce o provedenoj stratedkoj procjeni | —  obrazloZenje razloga prihva¢anja odabrane razumne alternative Plana, u

utjecaja na okoli$ odnosu na ostale razmotrene razumne alternative

— nacin pracenja primjene mjera koje su postale sadrzajem Plana

— nacin pracenja zna€ajnih utjecaja na okoli§ donesen Planom

IzvjeS¢e o provedenom postupku i donesene odluke dostavljaju se nadleznom

Ministarstvu do 31. oZujka tekuce godine za prethodnu kalendarsku godinu.

Nadlezno tijelo provelo je postupak odredivanja sadrzaja Studije, sukladno €lanku 8. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja
strategije, plana i programa na okoli§, na nacin da je pribavilo misljenja tijela odredenih posebnim propisima o sadrzaju
Studije i razini obuhvata podataka koji se moraju obraditi u Studiji, vezano na podrucje djelokruga toga tijela.

U zakonom propisanom roku pristigla su miSljenja sljedecih tijela:

o Drzavna geodetska uprava, Sredisnji ured (Klasa: 935-01/18-01/59, Ur. broj: 541-05-02-011-18-2)

o Ministarstvo zastite okoli$a i energetike, Uprava za procjenu utjecaja na okoli$ i odrzivo gospodarenje otpadom
(Klasa: 351-03/18-04/868, Ur. broj: 517-06-2-1-2-18-2)

e Ministarstvo unutarnjih poslova, Policijska uprava Istarska, Sektor upravnih i inspekcijskih poslova (Broj: 511-08-
19/1-152-15/2-18 V.G.)

o Ministarstvo zastite okolida i energetike, Uprava za klimatske aktivnosti, odrzivi razvoj i zastitu zraka, tla i od
svjetlosnog oneciScenja (Klasa: 351-01/18-02/217, Ur. broj: 517-06-1-1-18-2)

o Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za zastitu prirode (Klasa: 612-07/18-58/395, Ur. broj: 517-07-2-
2-18-2)
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o Ministarstvo kulture, Uprava za zastitu kulturne bastine, Konzervatorski odjel u Puli (Klasa: 612-08/18-10/0304,
Ur. broj: 532-04-02-10/1-18-02)

o [starska regionalna energetska agencija

Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja, Uprava za prostorno uredenje, pravne poslove i programe

Europske unije (Klasa: 350-01/18-02/228, Ur. broj: 531-05-1-18-2)

HZ Cargo, Sluzba za sustav upravljanja sigurnoséu

Istarska Zupanija, Upravni odjel za odrziv razvoj (Klasa: 351-03/18-01/02, Ur. broj: 2163/1-08/2-18-05)

HZ Putnicki prijevoz

Grad Pula, Upravni odjel za prostorno uredenje, komunalni sustav i imovinu, Odsjek za zastitu okoliSa (Klasa:

340-09/17-01/2, Ur. broj: 2168/01-03-04-0341-18-36).

U svrhu informiranja i sudjelovanja javnosti, informacija o dono3enju Odluke o zapo€injanju postupka strate$ke procjene
utjecaja na okoli§ za Plan te o izradi i odredivanju sadrzaja StrateSke studije bila je objavljena na sluzbenoj internetskoj
stranici Grada Pule u periodu od 25. svibnja do 26. lipnja 2018. godine, tijekom koje nije pristiglo niti jedno o€itovanje
javnosti. Sukladno Odredbi Clanka 9. stavka 4. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja strategija, plana i programa na okolis,
20. lipnja 2018. godine odrzane su konzultacije u svrhu usuglasavanja misljenja o sadrzaju Studije i utvrdivanja njena
konacnog sadrZaja.

Dostavliena misljenja javnopravnih tijela su obradena te je temeljem istih donesena Odluka o sadrzaju StrateSke studije o
utjecaju na okoli§ Plana odrzive mobilnosti Grada Pule, 16. kolovoza 2018. godine (Klasa: 340-09/17-01/2, Ur. broj:
2168/01-03-02-01-0455-18-46), a nalazi se u Prilogu 12.4.

Studija sadrZi obvezni sadrZaj propisan Prilogom I. Uredbe o strate$koj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na
okoli§ i ostale podatke i zahtjeve u Zakonom utvrdenom postupku odredivanja sadrzaja strateSke studije sukladno
dostavljenim miljenjima tijela ifili osoba odredenih posebnim propisima koja su sudjelovala u postupku odredivanja
sadrzaja Studije.

Prema Odluci o sadrzaju dodatni podaci i zahtjevi usvojeni u postupku odredivanja sadrZaja Studije su:

o analizirati i ocijeniti utjecaje provedbe Plana odrzive urbane mobilnosti Grada Pule na bioraznolikost (posebice
strogo zasticene vrste, ugrozene i rijetke staniSne tipove, te biljni i Zivotinjski svijet opéenito) i zasticena podrucja
prema Zakonu o zastiti prirode (Narodne novine, br. 80/13, 15/18), kao i utjecaje provedbe Plana odrzive urbane
mobilnosti Grada Pule na georaznolikost (vrijedni geoloski lokaliteti, speleoloki objekti, minerali i fosili),
ukljuCujuci i kumulativne utjecaje

o propisati mjere sprje€avanja i smanjenja nepovoljnih utjecaja provedbe Plan odrZive urbane mobilnosti Grada
Pule te program mjera pracenja, ukoliko se utvrde nepovoljni utjecaji na bioloSku raznolikost, zasticena podrucja
i georaznolikost

e U obzir uzeti ugroZenost podruéja od pozara i prema potrebi propisati mjere zastite okolia od pozara, a sve u
skladu sa zakonima, propisima i normama koji ureduju podrucje zastite od pozara u svrhu zastite Zivota ljudi i
imovine, bilinog i Zivotinjskog svijeta

o koristiti podatke o evidentiranim i zasti¢enim kulturnim dobrima/bastini sadrzane u prostorno-planskoj i drugoj
dokumentaciji prostora, kao i popis zasticenih i preventivno zasticenih kulturnin dobara u Registru kulturnih
dobara RH dostupnom na web stranicama Ministarstva kulture RH

o osigurati stvaranje povoljnih uvjeta za opstanak kulturnih dobara/kulturne bastine i propisati mjere potrebne za
njihovo oCuvanje i zastitu u cilju minimiziranja negativnih ucinaka koji Plan predvida na kulturnu bastinu

o razraditi okoliSne znaCajke podrucja na koja provedba Plana moZe znacajno utjecati kao i postojece okolidne
probleme

e jasno definirati utjecaje na sastavnice okolisa (zrak, stanovnistvo, vodu, tlo, bioraznolikost, georaznolikost,
krajobraz, kulturno-povijesnu batinu) kao i metodologiju valorizacije koja mora biti kvalitativna i kvantitativna

e U obzir uzeti planirano povecanje broja turista uz Sirenje kapaciteta i produzenja sezone kao sektorski pritisak te
utjecaj na razinu buke i nastajanje razli¢itih vrsta otpada

e analizirati uskladenost cilieva Plana i odnosa sa drugim strategijama, planovima i programima s posebnim
usmjerenjem na strategije, planove i programe na regionalnoj razini (Prostorni plan Istarske zupanije, Masterplan
razvoja turizma, Regionalni program uredenja i upravijanja morskim plaZzama, Plan navodnjavanja Istarske
Zupanije, Istarska kulturna strategija, Zupanijska razvojna strategija).
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U svrhu informiranja javnosti nadlezno tijelo objavilo je Odluku o sadrZaju na sluzbenoj internetskoj stranici Grada Pule
(www.pula.hr).

Ovlastenik za izradu ove Studije je tvrtka IRES EKOLOGIJA d.o.0. koja posjeduje suglasnost Ministarstva zastite okoli$a
i energetike za obavljanje struéne poslove zastite okoli$a. RjeSenje se nalazi u Prilogu 12.3.

1.1 Vizija i strateski cilievi Plana

Ciljevi odrzivog planiranja prometa u Gradu Puli (u daljnjem tekstu: Grad) jesu:

pristupaCnost odredista i usluga,

povecanije sigurnosti u prometu,

smanjenje emisija stakleni¢kih plinova i potrodnje fosilnih goriva,
o€uvanje i unaprjedenje privliacnosti gradskih prostora,
povecanije kvalitete zivota,

zdraviji okolis,

smanijeni $tetni utjecaj na zdravlje gradana.

Postizanje ciljeva predvideno je kroz provodenije sljiedecih aktivnosti u fazi izrade Plana:

1. Pripremu transportnog modela koji e se koristiti kao osnova za odredivanje ¢itavog plana mobilnosti te povecanje
broja putnika u javnom prijevozu,

2. Planiranje dostupnog sustava prijevoza koji je svima na raspolaganju, tako da urbani javni objekti, ukljuCujuéi i
javni prijevoz, mogu pruzati sveobuhvatne usluge,
3. Povezivanje javne infrastrukture i sustav parkiranja uz javni prijevoz,

4. Osmisljavanije, pracenje i upravljanje sustavom upravljanja prijevozom (ITS-Inteligentni fransportni sustavi), te
implementacija suvremenog informacijskog sustav za putnike baziranog na visenamjenskim gradskim karticama
koje sluZe i kao vozne karte,

5. Planiranje mreZe biciklistickih staza u gradu i sustava javnog servisa prijevoza biciklima

Razvijanje mreZe ne motoriziranog i intermodalnog prijevoza,

Izrada paketa mjera, odnosno programa faznih investicija za razdoblje 2017. -2030.godine.

~No

Vizija upravljanja prometom za Grad Pulu

Pula, grad koji cijeni ¢ovjeka, stalno djeluje s ciliem stvaranja poZelinog i prilagodenog okruZzenja za Zivljenje, zabavu i
turizam dostupnog svima. Grad se ¢vrsto opredjeljuje za suvremen i odrZiv razvoj, ali i za za$titu okolisa i kulturne bastine
Za buduce generacije.

Za ostvarivanje vizije postavljeni su sljedeéi strateski ciljevi:

1. Osiguravanje visokokvalitetne dostupnosti svim stanovnicima i posjetiteljima grada, osobito manje mobilnim
skupinama - mladima, starima i osobama sa smanjenom pokretljivoS¢u.

2. Povecanje sigurnosti u prometu, posebice za najranjivije skupine — pjeSake i bicikliste, a osobito za podskupine

djece i starijih osoba

Podupiranje zelenog, ekoloski prihvatljivog gospodarstva kroz razvoj sveobuhvatnog upravljanja prometom.

4. PoboljSanje kvalitete zivotnog prostora i smanjenje negativnog zdravstvenog ucinka poticanjem zdravijih navika
mobilnosti koje rezultiraju povecanom razinom tjelesne aktivnosti, smanjenjem buke i manjim zagadenjem zraka.

5. Ujednaceno planiranje prometa davanjem jednake vaZnosti svim oblicima prijevoza i balansirano provodenje
prometnih mjera i ulaganja.

6. Poticanje odrzivog turizma povecavanjem pozeljnosti grada kao dostupne turisticke destinacije, istovremeno
odrzavajuéi njegov identitet i sprie¢avajuci daljnji negativan utjecaj prometa.

w
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1.2 Hijerarhijska struktura provedbe Plana

Plan previda pet glavnih akcijskih podru¢ja — strateski stupovi, koji Ce omoguéiti ostvarivanje strateskih cilieva. Svaki od
strateSkih stupova prikazuje glavne izazove i mogucnosti te postavlja operacijske ciljeve i ciline vrijednosti koje proizlaze
iz vizije i strateSkih cilieva. U okviru operacijskih ciljeva propisane su mijere koje predstavljaju aktivnosti za njihovo
ostvarenje.

StrateSki stupovi predstavljaju pet glavnih akcijskin podrucja koja Ce

zajedno doprinijeti ostvarenju vizije integriranog upravljanja prometom u

Strateski stup Gradu. Sva podrugja su medusobno povezana i komplementarna. Za svaki
(5) strateSki stup propisane su mjere kojima e postici njegovo ostvarenje.

Jasni, mjerljivi i vremenski ograniceni ciljevi koji precizno odreduju buduci
Operacijski cil smjer razvoja dogadaya. Oni nisu vazni samo za odabir mjera, nego ce
(20) omoguciti i nadzor efikasnosti i uspjeSnosti mjera u kasnijim stadijima.

Mjere za ostvarenje Plana su prikazane kao intervencije i aktivnosti za

Mjera odredeni strateski stup te su pazljivo odabrane kako bi bile uskladene sa
(50) strateSkim i operativnim ciljevima, drustveno korisne, izvedive i financijski
ucinkovite.

Pet strateSkih stupova koji ¢e pridonijeti ostvarenju vizije integriranog upravljanja prometom u Gradu su:

Prvi strateSki stup: Integrirano planiranje prometa

Drugi strateski stup: Promet motornih vozila i promet u mirovanju
Treci strateski stup: Javni prijevoz

Cetvrti strateski stup: Pjesacenje

Peti strateski stup: Biciklizam

1.2.1 Prvi strateski stup: Integrirano planiranje prometa
lzazovi

Grad Pula posjeduje razvijenu strukturu odjela i odsjeka zaduZenih za razne djelatnosti, ali ta fragmentirana struktura
Cesto moze biti prepreka koherentnom i usredoto¢enom razvoju.

Nedostatak strategija za upravljanje javnim prijevozom, biciklistickim prometom, parkiralidtima, upravljanjem mobilnosti i
sl. jer se jedinice lokalne samouprave u Hrvatskoj uglavnom sluZe prostornim planovima umjesto prometnom strategijom,
a taj pristup uzima u obzir samo prometnu infrastrukturu, ali zanemaruje prometni sustav i upravljanje prometom u cjelini.

lako se u prostornim planovima razmatra promet, integracija s prostornim politikama nedostatna je i na stratedkoj i na
implementacijskoj razini, kao i drugdje u Hrvatskoj.

Zbog prostomnih i drustveno-ekonomskih uvjeta u manjim se naseljima prorjeduju opskrbne rute, Sto vodi do zatvaranja
lokalnih trgovina i povecanja opskrbnih lanaca, te ih €ini ovisnima o osobnim automobilima. Starije stanovnistvo, Ciji se
udio povecava, kao i osoba bez automobila, najvise su pogodeni tom situacijom. Naposljetku, problem neucinkovitih
prostornih politika takoder se o€ituje u loSoj dostupnosti novih stambenih i poslovnih objekata nemotoriziranim oblicima
prijevoza i javnim prijevozom.
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UkljuCenost javnosti znatno je smanjena kad se radi o operativnim odlukama i implementaciji. Takoder se javljaju i
poteSkoce prilikom obavjestavanja javnosti o planiranim i usvojenim mjerama i njihovoj implementaciji. Nadzor mobilnosti,
navika putovanja stanovnistva i utjecaja ulaganja te mjera u prometnom sustavu nije ustrojen. Stoga je i teze vrSiti nadzor
i evaluaciju utjecaja koji nove mjere imaju na prometni sustav.

Moguénosti i postignuca

Grad Pula od 2013. godine razli¢itim mjerama sudjeluje u Europskom tjednu mobilnosti, primjerice poticanjem alternativnih
oblika prijevoza, ¢ime potvrduje svoju usredoto€enost na odrzivu mobilnost. Uz modemizaciju razvoja biciklisti¢kih i
pjeSackih staza kao sustava koji integrira raznovrsnu ponudu diliem grada i Sire, poboljSanje prometne regulacije unutar
naselja osmisljeno je u obliku odgovarajuéeg sustava pjeSackih staza, ¢ime se osigurava pristup sredi$njim i drustvenim
aktivnostima, javnom prijevozu u stambenim Cetvrtima, kao i osiguravanje zelenih povrSina s kvalitetnim i sigurnim
pjeSackim i biciklistickim stazama u urbaniziranim naseljima koji vode do centara aktivnosti u svakom od naselja.

Postoji i dodatni potencijal za uvodenje mehanizama u proces prostornog planiranja koji bi od investitora zahtijevali
osiguravanje dobrih uvjeta dostupnosti i neutralizaciju negativnih utjecaja na prometni sustav u cjelini.

U strateSkim dokumentima Zupanijske i nacionalne razine (npr. Prometna strategija Grada Pule, Strategija razvoja Grada
Pule) odrzivi razvoj i mobilnost definirani su kao fundamentalni ciljevi, §to je dobra polazna tocka i signalizira podrsku
integriranom planiranju prometa.

Strateski stup 1. sadrzi ukupno 10 mjera za razvoj integriranog planiranje prometa:

Operacijski cilj Mjera

M 1.1 Odredivanje upravitelja za implementaciju Plana odrZive urbane mobilnosti

. M 1.2 Evaluacija i produZenje Plana odrZive urbane mobilnosti svakih pet godina
Potpora implementaciji

Plana odrzive urbane . . e .
mobilnosti M 1.3 Uspostavljanje sustava za nadzor ponaSanja u prometu (pjeSaci, biciklisti, putnici u

javnom prijevozu i vozagi) i u¢inka investicija i mjera

M 1.4 Sudjelovanje u projektima EU-a na temu odrZive mobilnosti

M 1.5 Pobolj8anje transparentnosti prometnog planiranja kroz ve¢u uklju¢enost javnosti i javno

Jacanje integriranog dostupne informacije
pristupa implementaciji o . o o
planiranih mjera Plana M 1.6 Revidiranje prostornih planova kako bi slijedili nacela integriranog planiranja prometa

odrzive urbane mobilnosti
M 1.7 Informiranje, edukacija, sudjelovanje dionika

M 1.8 Uspostavljanje sustava za poticanje razvoja planova mobilnosti
Jacanje uloge upravljanja

mobilnosti M 1.9 Uspostava sustava prijevoza po pozivu za sve stanovnike, ukljucujuci i one s posebnim
potrebama
Sigurnost prometa M 1.10 Evidentiranje prometne signalizacije i infrastrukture te izrada evidencije odrzavanja
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1.2.2 Drugi strateski stup: Promet motornih vozila i promet u mirovanju
Izazovi

S obzirom da je Grad Pula vazno administrativno, gospodarsko, obrazovno i kulturno regionalno srediste, broj dnevnih
migracija iz susjednih op€ina i gradova iznosi oko 10 % ukupnog stanovnidtva Pule. Vecina tih migracija obavlja se
osobnim automobilima zbog duzih udaljenosti, osobito za putovanje na posao. Gust promet poveéava razinu buke i
smanjuje sigurnost u prometu, dok velika gustoa prometa negativno utje€e na javne prostore jer taj vrijedan prostor
uglavnom zauzmu automobili, pa ga manje preostaje za koristenje pjeSacima, vozacima bicikla, turistima i u ostale svrhe.

Analiza podataka s automatskih brojila prometa s podruja Pule pokazuje da se u posljednjih nekoliko godina gustoca
prometa povecava. U razdoblju od pet godina, izmedu 2012. i 2016., prosjecni godidnji dnevni promet povecao se za 8 %,
aljetni dnevni promet za 10 %. Tijekom ljeta se loSi prometni uvjeti dodatno pogor8avaju jer je koli¢ina prometa na cestama
i do 1,5 puta veCa od dnevnog prosjeka van turistiCke sezone.

Povecano koriStenje automobila vodi do poteSkoca s parkiranjem, kako u centru grada tako i u njegovoj uzoj okolici u
usporedbi s potraznjom, odnosno porastom broja vozila.

Nadalje, postoje problemi i, u odnosu na veliki broj nepropisno i neadekvatno parkiranih vozila, poput onih na pjesackim
stazama, nasumicnim povrSinama uz cestu, osobito na razliCitoj horizontalnoj signalizaciji, prometnim otocima itd. zbog
¢ega dolazi do zauzeca pjeSackih i biciklistickih staza.

U vecem dijelu gradskog sredita parking se placa, ali mjesta su relativno dostupna, zbog ¢ega se vozaéi uglavnom
odluéuju na parkiranje u samom centru grada, a Sto posljedi¢no utjeCe na povecéanie koli¢ine prometa, ve¢a oneciséenja
zraka i smanjenu kvalitetu Zivota. U Sirem centru parking je besplatan jer je namijenjen stanarima, pa ih za parkiranje
automobila koristi velik dio stanovnika-putnika i pjeSaci do krajnjeg odredista.

Mijere smirivanja prometa implementirane su samo na manjem broju cesta i ulica, a za tek nekoliko lokacija vrijedi zabrana
prometa motornim vozilima. Planirane obilazne prometnice koje bi promet povukle iz sredidta grada jo$ nisu izgradene pa
glavna os koja spaja sjeverni ulaz s jugom grada djelomi¢no prolazi kroz centar grada. |z tog razloga, osobito tijekom ljeta,
ulice 43. istarske divizije, Riva i Flaciusova ulica vrlo su zagu$ene. Osobito je prekinuta veza sredista grada s obalom zbog
visoke prometne opterecenosti Rive, ¢ime Pula, za razliku od ostalih obalnih centara, gubi identitet pomorskog grada.

Moguénosti i postignucéa

Postojanje prometne studije i osobito prometnog modela koji je u procesu izrade, a koji se treba redovito azurirati
predstavlja dobar temelj za razvoj prometne strategije Grada Pule i odrZivi gradski prijevoz, ukljuCujuéi i rjeSavanje
poteSkoca s parkiranjem i relativno malim udjelom alternativnih oblika prijevoza, osobito javnog gradskog prijevoza.
Izgradnjom sustava visokokvalitetnih umreZenih cesta i gradskih obilaznica omogucilo bi se izmje$tanje automobilskog
prometa iz uzeg sredita grada na njegovu periferiju. Veliki je izazov izgradnja dionice od Premanturske do zapadne
obilaznice Verudele jer se radi o glavnoj poveznici turistickin zona na jugu Pule — Verudele, Zlatnih stijena, Bunarine,
Saccorgiane, Stoje i Muzila sa mrezom autocesta. Za upravljanje i odrzavanje parkinga u Gradu Pula zaduZeno je
trgovacko drustvo Pula Parking d.0.0., koje ve¢ koristi suvremene tehnologije za upravljanje i nadzor parkiranja (mobilno
parkiranje, mobilna kontrola parkiralista, obrada dnevnih parkirali$nin karata, detektiranje zauzetosti parkiralidta). U
buduénosti planiraju uvesti dinamicku signalizaciju, pla¢anje kroz aplikaciju, nadzor prava parkiranja i slicno.
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StrateSki stup 2. sadrzi ukupno 13 mjera za razvoj prometa motornih vozila i prometa u mirovanju:

Operacijski cilj Mjera

M 2.1 Usvajanje i implementacija odrzive politike parkiranja u Puli

M 2.2 Standardi parkiranja (dono3enje polaznih to¢aka za sveobuhvatnu regulaciju parkiranja)

Reforma parkiraliSne B e . I
politike M 2.3 StroZi nadzor nad prekrsiteljima novog rezima parkiranja

M 2.4 Dodatno uredenje rubnika plo¢nika blizu parkiraliSta kako bi se osigurala dostupnost
osobama s invaliditetom i osiguravanje dostatnog broja parkirali$nih mjesta za osobe s tjelesnim
invaliditetom

L . M 2.5 Ograni¢avanje prometa motornih vozila u stambenim podrucjima
Balansiranje koristenja

javnog uliénog prostora ) ) )
M 2.6 Nadzor teretnih vozila na glavnim cestama

M 2.7 ProSirenje mreze brzih punionica za elektri¢na vozila
Poticajne mjere za
smanjenje negativnih
ucinaka prometa motornih
vozila

M 2.8 Uvodenje ekolo3ki prihvatljivih vozila javnih sluzbi

M 2.9 Poticanje dijeljenja automobila

Cestovna infrastruktura M 2.10 RjeSavanje problema (uskih grla) u naseljima

M 2.11 Strozi nadzor prekomjerne brzine

Povecanje sigurnosti

prometa M 2.12 Smirivanje prometa u sredidtima naselja

M 2.13 Regulacija interventnih pristupa

1.2.3 Tredi strateski stup: Javni prijevoz
Izazovi

Znacajno koritenje cestovne infrastrukture posljedica je loSe autobusne i ZeljezniCke povezanosti grada sa susjednim
jedinicama lokalne samouprave. Glavni Stetni u€inci na okoli§ i zdravlje su onecCis¢enje zraka ispusnim plinovima i
Cesticama dima, buka, prometne nesrece, prometne guzve zbog povecane gustoCe prometa i oStecenja infrastrukture.
Takoder je problematiCan i sjedilacki nain Zivota, koji je povezan s koristenjem automobila, Sto sve zajedno pridonosi
loSijem zdravstvenom stanju stanovnistva.

Gustoca polazaka autobusa unutar grada Pule ¢ak i za naselja u okolici je preniska. Od mjesta izvan grada, uCestalost
polazaka najveca je prema Rijeci i ostalim mjestima na istoCnoj strani Istre, dok prema mjestima na zapadu Istre, osobito
po zimi, gotovo pa i nema autobusnih linija poslije 16.30. U posljednje vrijeme se stanje poboljSava jer medunarodne linije
voze prema Sloveniji i ltaliji, a ve¢ina autobusa na zapadnoj obali staje u zna€ajnim gradovima poput Rovinja, Poreca,
Vrsara i Umaga. Valja napomenuti da je zbog dugih vremena putovanja medugradski javni prijevoz putnika neatraktivan,
§to je takoder jedan od razloga za ukidanje autobusnih linija. To je problem za mlade generacije, osobe bez osobnih
automobila i osobito turiste te baca loSe svjetlo na turisticku ponudu Istre.
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Uz Autobusni kolodvor u Puli se nalazi parkiraliste s oko 50 Cesto zauzetih parkiraliSnih mjesta, ali buduci da se cijeli
kolodvor nalazi na prostoru bivieg vojnog kompleksa postoji mnogo nenamjenskog i slobodnog prostora gdje vozadi
parkiraju. Na autobusnom kolodvoru nema parkiralista za bicikle.

Autobusna stajalidta javnog prijevoza uglavnom nisu adekvatno opremljena. Velik broj stajalidta nema ni osnovnu
infrastrukturu, osim osnovne prometne signalizacije. Tek u rijetkim slu€ajevima imaju ugibali$ta namijenjena stajanju
autobusa mimo kolnickih traka.

Slabosti zeljeznicke infrastrukture o€ituju se u njezinoj starosti i istroSenosti, $to smanjuje putnu brzinu vlakova i stvara
poteSkoCe s osovinskim opterecenjem pa se preferira koriStenjeregionalnog autobusnog prijevoza. Kolodvor ne prati
trendove razvoja pametnih prometnih sustava i ne posjeduje napredne sustave za informiranje putnika. Na oglasnoj plo€i
postavljeni su tiskani redovi voznje. Postoji stalak za bicikle, ali nije adekvatno opremljen. Veliki nedostatak Zeljeznice je
Cinjenica da nije elektrificirana i stoga nije spojena na sustav europskih Zeljeznica, a takoder je i odsjeCena od ostatka
hrvatskog zeljeznickog sustava prema istoku jer zeljeznicki tunel kroz U¢ku nikada nije izgraden.

Veéina stanovnika Pule nije zadovoljna javnim autobusnim i zeljezniCkim prijevozom putnika,. u mnogim aspektima izuzev
udaljenosti izmedu stajalista, a osobito gustoc¢om polazaka i rutama autobusnih linija, cijenom usluga javnog prijevoza
putnika i nedostupnosti informacija.

Moguénosti i postignuéa

Glavne moguénosti i dostignu¢a u autobusnom javnom prijevozu temelje se na Okvirnom ugovoru o uslugama u javnom
interesu i osiguranju javnog prijevoza u Gradu Puli, Gradu Vodnjanu, Opc¢ini Fazana, Op¢ini Liznjan i Op¢ini Medulin za
razdoblie od 2018. do 2027. godine s Prilozima (u daljnjem tekstu: ,PSC®). Ugovor je skloplien izmedu prethodno
spomenutih op¢ina i Pula promet d.o.0. te je u skladu s Uredbom (EZ) br. 1370/2007.

Dio PSC-a je Okvirni investicijski sporazum u kojem se predvidaju sljede¢a ulaganja (za razdoblie od 10 godina):

e  Kupovina 67 novih autobusa;
e Modernizacija postojeceg sustava naplate autobusnih karata, video nadzora, informiranja i IT-a;
e lIzgradnja nove remize kapaciteta 40 autobusnih vozila na SPP.

Temeljem PSC-a, Pula promet je ve¢ zapoceo aktivnosti na obnovi voznog parka. Podnio je zahtjev za financiranje i
potpisao ugovore o dodjeli bespovratnih sredstava za 2 projekta:

o Nabavka 12 dizelskih autobusa (6 niskopodnih gradskih autobusa s 3 vrata i 6 prigradskih autobusa s niskim
ulazom i 2 vrata) s niskom emisijom CO- koja zadovoljava normu Euro VI.

o Nabavka 20 autobusa na stlageni prirodni plin (skraceno: SPP) i izgradnja punionice za SPP (projektni partner:
distributer plina Plinara d.o.0.).

Realizacijom ova dva projekta bit ¢e zamijenjena vecina voznog parka Pula promet (koji trenutno ima 34 autobusa), ali i
flota ¢e se proSiriti na ukupno 43 autobusa do 2020. godine (ostavljajuéi najmlade od postojecih autobusa u upotrebi).

Zbog neiskoriStenosti zeljeznickih usluga razvoj i intermodalnost javnog prijevoza putnika predstavlja veliki izazov, ali
istovremeno i priliku za buduénost. Zbog svoje lokacije Zeljezni¢ki kolodvor predstavlja intermodalni spoj izmedu vide oblika
prijevoza, poput cestovnog, morskog i zratnog, pa je stoga i velik potencijal za revitalizaciju Zeljeznice i povezivanje
Zeljeznickog s ostalim oblicima prijevoza.

U Urbanistickom planu uredenja ,Riva“ je radi regulacije prostora Rive, koji pokriva priobalni pojas od zaljeva Mandra¢
preko zeljeznickog kolodvora do ulaza u brodogradiliSte Uljanik, planirana rekonstrukcija zeljezni¢kog kolodvora na nacin
koji bi na tom podrucju ostavio Sto je vise moguce prostora za uredenje gradske rive sa Setnicom i izgradnju manjeg punkta
trgovacko-ugostiteljske namjene. Tako bi zeljezniCki kolodvor bio namijenjen prvenstveno za putniCki promet, a dio
prostora bio bi namijenjen novoj podzemnoj garazi i parkiraliStu za turisticke autobuse. Promet do gospodarske zone u
Pulskom zaljevu (luka, brodogradilidte, cementara) izvest ¢e se na nacin da se produZeni industrijski kolosijek prema
brodogradilistu koristi i kao ruta turistiCkog tramvaja / gradske zeljeznice. Na taj ¢e nacin, uz planirane pjeSacke i
biciklistiCke rute, uvesti i gradska Zeljeznica kao dio implementacije prostornog plana, koja ¢e spajati Zeljeznicki kolodvor
s brodskim putnickim terminalom i pristanom za hidroavione, koji trenutno nije u funkciji.
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Strateski stup 3. sadrZi ukupno 10 mjera za razvoj javnog prijevoza:

Operacijski cilj Mjera

M 3.1 Ispunjenje minimalnih uvjeta na svim stajaliStima javnog prijevoza

M 3.2 Postavljanje nadstreSnica, klupa i redova voznje na sva stajalista u gradu Puli i ostalim

Poboljsanje infrastrukture -
mjestima

javnog prijevoza

M 3.3 Postavljanje parkinga za bicikle na glavnim autobusnim stajalitima te na autobusnom i
Zeljezni¢kom kolodvoru

M 3.4 Izrada studije i uvodenje gradskog/medugradskog autobusnog prijevoza

M 3.5 Povecanje broja polazaka vozila javnog prijevoza Pulaprometa d.0.0. u glavnim
Poboljsanje usluga javnog  Smjerovima
autobusnog prijevoza
M 3.6 Postepena prilagodba flote za osobe s tjelesnim i osjetilnim oStecenjima

M 3.7 Postepena prilagodba stajaliSta za osobe s tjelesnim i osjetilnim ostecenjima

PoboljSanje Zeljeznickog M 3.8 Inicijativa Hrvatskim zeljeznicama i ostalim za pobolj$anje kvalitete Zeljeznickog
prijevoza putnika prijevoza

L . M 3.9 Promidzbene kampanje sa svrhom poticanja koridtenja javnog prijevoza
Poticanje javnog prijevoza

putnika o oo o .
M 3.10 Pobolj$anje predstavljanja informacija o javnom prijevozu

1.2.4 Cetvrti strateski stup: Pjesacenje
Izazovi

Gotovo sve ulice izvan srediSta grada otvorene su za promet motornih vozila. Postoji tek nekoliko pjeSackih ulica gdje je
promet motornih vozila u potpunosti zabranjen. Malo je i pre€aca za pjeSake i zelenila koje bi Stitilo od vremenskih
nepogoda, a koje istovremeno stvara i ugodniji okoli§ za pjeSaCenje i voznju bicikla te Cini sastavni dio planiranja
parkirali$nih mjesta.

Na lokalnim i na drzavnim cestama izvan grada Pule nedostaje plo¢nika, pa su pjeSaci primorani dijeliti povrSine s
motornim vozilima prvenstveno zbog tradicionalnih uskih ulica unutar malih naselja. To ne predstavlja problem pri malim
brzinama, ali pri velikim postaje problemati¢no, osobito na drzavnim cestama. Na obodima naselja je pjeSacka
infrastruktura nedostatna, pa su tamo osobe s invaliditetom posebice zanemarene.

PjeSacenje se kao oblik putovanja na posao, u Skolu, vrti¢ i za obavljanje svakodnevnih poslova koristi ovisno o lokaciji
stanovanja i osobnim navikama.

PjeSacka infrastruktura nekad se i napusta zbog manjka prostora, osobito u udaljenim naseljima, staze se ¢esto grade na
preostalim prostorima koji se viSe ne mogu Kkoristiti u ostale svrhe. Smanjenje udjela pjeSacenja vidljivo je u svim
skupinama stanovniStva. Manjak tjelesne aktivnosti ima negativan ucinak po razvoj mladih ljudi i eventualne bolesti koje
se kao posliedica neaktivnosti pojavljuju kasnije tijekom Zivota. PjeSadenje takoder ima i drustvenu komponentu. Pristup
drustvenim aktivnostima za osobe koje iz raznih razloga ne koriste osobne automobile ovisi o javnom prijevozu.
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Moguénosti i postignuéa

Uvjeti za pjeSacenje u Puli su dobri zbog povoljne priobalne klime i zbog veli¢ine grada gdje udaljenosti nisu izrazito velike.
Velik broj ulica odgovarajuée je ozelenjen drvecem, a u gradu postoje i javni prostori s mjestima za odmor (klupice, javne
slavine s vodom i sl.). PjeSacenje je osobito prikladno uz ceste gdje se izmedu kolnika i ploénika nalazi zeleni pojas te
takoder i u staroj jezgri grada, koja je djelomi¢no zatvorena za promet motornih vozila. Pregled infrastrukture pokazao je
da je u usporedbi s ostalim hrvatskim gradovima dostupnost osobama s invaliditetom priliéno dobro osigurana. Velik broj
pristupa sadrzi rampe za invalidska kolica i taktilne ploCe za slijepe i slabovidne osobe na pjeSackim prijelazima. Medutim,
semafori su rijetko opremljeni zvu€nim signalima za slijepe i slabovidne osobe.

Solidan broj ulica u Puliima ispravno postavljene pjeSacke koridore. U posljednijih je nekoliko godina Grad izgradio nekoliko
pjeSackih staza duZine 40 kilometara. Uzme li se u obzir razvedena obala i bogata kulturna bastina, Pula ima ogroman
potencijal za razvoj tematskih i obrazovnih pjeSackih staza. Ipak, potrebno je i osmisliti Skolske puteve kako bi se osigurala
sigurnost djece koja pjeSace do i iz Skole. U korist pjeSaCenju ide i relativno mala povrSina grada Pule i pristup svim
urbanim sadrzajima. PjeSacenje ima smisla zato jer je u vecini sluCajeva brze pjeSaciti nego voziti jer voznja automobila
povlaci i potrebu za pronalaskom odgovarajuceg parkiraliSnog mjesta.

Uz adekvatnu politiku parkiranja u gradu i uzem okolnom podru¢ju i s moguénosti kombiniranja oblika prijevoza, pjeSacenje
u i oko grada za zdravu osobu ne bi trebala biti smetnja, ve¢ nacin za ouvanje zdravlja i vitalnosti koji pridonosi vecoj
kvaliteti okoli$a.

Strateski stup 4. sadrZi ukupno 10 mjera za razvoj pjeSacenja:

Operacijski cilj Mjera

M 4.1 Izgradnja pjeSackih povrSina na prostoru grada Pule
M 4.2 Izgradnja pjeSackih staza uz ceste u ostalim naseljima

PoboljSanje uvjeta M 4.3 Implementacija pilot projekta restrikcije prometa motornih vozila u sredistu Pule (npr. tijekom
pjeSacenja Europskog tjedna mobilnosti)

M 4.4 Osmi$ljavanje i implementacija trajne zabrane prometa motornih vozila u sredistu Pule

M 4.5 Daljnje prilagodavanije infrastrukture unutar naselja osobama sa smanjenom mobilnosti

o ) M 4.6 PoboljSanja sigurnih puteva prema Skolama
Povecanje sigurnosti
pjesaka o o o
M 4.7 Povecanije sigurnosti pjeSackih prijelaza

] ; M 4.8 Paobolj$anje infrastrukture u svrhu podizanja priviaénosti pjeSacenja
Povecanje privlacnosti
pjeSacenja o L o e L
M 4.9 Upravljanje i oznacavanje rekreativnih, turistickih i tematskih pjeSackih staza

M 4.10 Aktivnosti promicanja pjeSacenja medu djecom (ukljuCujuéi kroz planove mobilnosti, npr.

Promicanje pjesacenja hodajuci autobus)
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1.2.5 Peti strateski stup: Biciklizam
Izazovi

U Puli su pokrenute aktivnosti na uspostavi infrastrukture namijenjena vozniji bicikla. ZapoCelo se s postavljanjem stalaka
za tradicionalne i elektriéne bicikle bicikle. Dvosmjerni biciklisticki promet odvija se duz Sijanske ceste i obilaznice. Takvi
rezimi su korisni jer biciklistima skra¢uju duzinu putovanja u usporedbi s automobilima te je u tom smislu potrebno dovrsiti
planirane biciklisticke staze kako bi se proizveo mijerljiv u¢inak..

Biciklizam u Puli je uglavnom oblik rekreacije. Koristenje bicikla kao svakodnevnog prijevoznog sredstva, za put u Skolu,
na posao, vrti¢ ili obavljanje svakodnevnih obaveza nije popularno. Ipak, budu¢i da gotovo dvije tre¢ine uéenika Zivi u
krugu od tri kilometra od svoje Skole, postoji velik potencijal za koristenje bicikla.

Biciklistima namijenjeno znatno manje infrastrukture u usporedbi s pjeSacima. To je ujedno i uzrok tako malog udjela
biciklizma u modalnoj razdiobi. Brdoviti teren jo$ je jedan od izazova.

Moguénosti i postignuca

lako geografska obiljezja poput brdovitog terena predstavljaju prepreku pulskim biciklistima, u pogledu udaljenosti i klime
uvjeti su prilicno povoljni. U gradu veli€ine Pule, bicikl je idealno prijevozno sredstvo jer je duljina puta unutar grada vrlo
mala, te je Citav grad moguée prijeci u kratkom vremenskom roku. Zbog klimatskih uvjeta voznja bicikiom moguéa gotovo
tijiekom cijele godine, izuzev nekoliko dana zbog ekstremnih temperatura ili vjetra. Izvan grada teren je manje brdovit, a
zbog manje gustoce naseljenosti moguce je planiranje biciklistickih staza.

Premda biciklizam nije jako popularan oblik prijevoza, iz turistiCke i rekreacijske perspektive postaje sve popularniji.
Sluzbena web stranica istarskog odjela za bike&outdoor (pod ingerencijom Istarske razvojne turistiCke agencije) sadrZi
informacije o biciklistickim stazama, parkovima, dogadajima i sl.

Kroz dugogodisnje razdoblje Grad Pula je na strateski nacin, ali i planiranjem i implementacijom brojnih projekata, razvijao
biciklisticki promet i uspostavio nove biciklisticke staze, pri tome obogacujuci postojeCe, sa ciliem osiguravanja boljeg
alternativnog nacina povezivanja grada i prigradskih naselja i o€uvanja pretpostavki kako bi u Sto ve¢oj mjeri potaknuo
razvoj biciklizma i pridonio o€uvanju okolida. Neki od projekata su:

o Projekt povezivanja PjeSCane uvale s obilaznicom usporedo s izgradnjom biciklistiCke staze (zajedno s Opc¢inom
Medulin)

o Izgradnja biciklistickih staza usporedo s izgradnjom velikog kruznog raskriZja na drzavnoj cesti D66, s projektom
produzetka obilaznice kojeg Ce takoder pratiti izgradnja biciklisticke staze

¢ Implementacija projekta ,Pametna ruta 308“, koji u zna€ajnoj mjeri poboljSava cikloturisticku infrastrukturu te
povezuje i premrezava srediSte grada s prirodnim, izvornim i o€uvanim prirodnim krajolikom koji ga okruZuje
(Sume i obala) i spaja se s mrezom biciklistickih ruta koja se prostire do iznimno turistickih atraktivnih lokacija u
okruzenju.

o Postavljanje inovativne opreme (pametne klupe, nadstreSnice sa solarnim punjacima za mobilne uredaje, postaje
za punjenje elektri¢nih bicikala i stalci za bicikle).

e Uredenje nekadasnijih vojnih lokacija u Stinjanu u sklopu EU projekta Adrifort, izmedu turistidkog resorta Puntizela
i zaljeva Monumenti. Deset kilometara pje$ackih staza i puteva je raskréeno i o¢is¢eno. Sagradena je biciklistiCka
ruta 313 Adrifort koja je povezana s postojeéim istarskim biciklistickim rutama i spaja Stinjan s Pulom.

e Uspostavljen je sustav javnih bicikala ,BiCikleta“. Elektricni se bicikli mogu unajmiti na Cetiri, odnosno u skoro
vrijleme na Sest najfrekventnijih lokacija u Puli. Postoje i daljnji planovi za proSirenje sustava u nadolazecem
razdoblju.

Zagreb, svibanj 2019. 12
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Strateski stup 5 sadrzi ukupno 7 mjera za razvoj biciklizma:

Operacijski cilj

Mjera

PoboljSanje uvjeta za
voznju bicikla

M 5.1 Pripremanje projektne dokumentacije za moguce biciklistiCke staze u zaledu i njihova
izgradnja

M 5.2 Priprema projektne dokumentacije za biciklisticke staze u gradu Pula

M 5.3 Postavljanje infrastrukture za parkiranje bicikala, osobito ispred javnih ustanova (Skole,
zdravstvene ustanove, kulturne institucije i sl.) te u poslovnim sredistima u naseljima

Povecanje privlacnosti
biciklizma

M 5.4 Ozna&avanje i obnova turistickih/tematskih biciklistickih staza

M 5.5 Nadogradnja sustava javnih bicikala ,Bicikleta*

M 5.6 Prijevoz bicikala viakom tijekom dogadaja

Promicanje biciklizma

M 5.7 Aktivnosti promicanja biciklizma medu djecom (npr. ,biciklisticki viak®)

Zagreb, svibanj 2019.
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2 Qdnos Plana s drugim odgovaraju¢im strategijama, planovima i
programima

U nastavku (Tablica 2.1) je dan prikaz strategija, planova i programa na nacionalnoj i zupanijskoj razini, svrha i ciljevi tih

dokumenata te usporedba njihovih ciljeva sa ciljevima predmetnog Plana.

Tablica 2.1 Popis analiziranih strategija, planova i programa na nacionalnoj i Zupanijskoj razini te usporedba njihovih ciljeva sa
cilievima koji se odnose na Plan

Strategija, plan,

Glavni cilievi dokumenta

Odnos s Planom

program
Strategija predvida 16 ciljeva primjenjivih na prometni ~ Predmetnim Planom predviden je razvoj sustava javnog
sektor, 37 specificnih cilieva i 118 mjera za 6 prometnih  prijevoza, prometa motornih vozila, biciklistickog i
sektora: zeljeznicki, cestovni, zraCni, pomorski i  pjeSackog prometa te prometa u  mirovanju
Strategija unutarnju plovidbu, javni gradski, prigradski i regionalni  implementacijom mjera za poticanje razvoja planova
prometnog razvoja prijevoz. Mjere predlazu intervencije koje su povezane  mobilnosti, rjeSavanje uskih grla cestovne infrastrukture,
S @ s poboljSanjem infrastrukture razliCith prometnih ~ povecanje sigumnosti prometa, poboljSanje usluga
H ? ke (NN sustava, ali i s operativnim i organizacijskim aspektima  Zeljezni¢kog i autobusnog prijevoza te povecanje sigurnosti
rvatske jer izolirane intervencije u infrastrukturi ne¢e imati velik  pjeaka i poboljsanje uvjeta za voznju bicikla. Navedene
84/17) ucinak na ucinkovitost i odrzivost sustava ako nisu  mijere su u skladu sa cilievima Strategije prometnog
pracene odgovarajuéim promjenama u shemi sustavai  razvoja, naro€ito onim koji se odnose na razvoj i upravljanje
ako djelatnosti nisu prilagodene stvarnim potrebama  sektorima cestovnog i Zeljeznickog te javnog gradskog
potraznje. prometa.
Strategija odrzivog razvitka dugorono usmjerava
gospodarski i socijalni razvitak te zastitu okolisa prema . - I o
. . . S et~ |zradi Plana pristupilo se na suvremeni nacin u kojem je
odrzivom razvitku Republike Hrvatske identificirajui . N : .
. PR C . gradnja infrastrukture zadniji korak za stvaranje odrZivog
temeljna nacela i mjerila za odredivanje cilieva i e R
o ey N prometnog sustava. Unaprjedenjem razli¢itih oblika urbane
Strategii prioriteta u promisljanju dugoroéne preobrazbe prema G o . .
raiegija . . A ’ mobilnosti omoguéit ¢e se bolja prometna povezanost i
5 ; odrzivom razvitku te kljuéne izazove u njihovu T : . o
odrzivog razvoja . v . . L bolja sigurnost svih sudionika u prometu, narocito
: ostvarenju. Odrzivi razvitak pretpostavlja ostvarivanje S . SO . o
Republike . el . . najranjivijih skupina, ali i bolja kvaliteta stanovanja koja ¢e
Hrvatske (NN i opéa cija: §tab||noga .gospoda'rskog razwvtkla, se postiéi kroz oCuvanje kvalitete zraka odnosno nize
pravedne raspodjele socijalnih moguénosti te zastite L e e
30/09) < L . o emisije staklenickih plinova. Provedbom predvidenih mjera,
okoliSa. Strategija objedinjuje razliCite razvojne politike A X .
s P e . osim $to Ce se posti¢i odrZivi prometni sustav na podrucju
nastoje¢i pronaci prikladna rjeSenja za sve tri L s " . e !
’ .. o ; . Grada, ali i u okolici, pozitivno ¢e odraziti i na zdravije
sastavnice odrzivog razvitka: gospodarsku, socijalnu i lokalnoa stanovnidtva
okoli$nu, uvazavajuc¢i postojeCe stanje te preuzete 9 ’
medunarodne obveze.
Strategija je temeljni dokument zastite prirode kojim
se odreduju dugoroéni ciljevi i smjernice oCuvanja
bioraznolikosti i georaznolikosti te nacin njezina
provodenja. U Strategiju su ugradene smjemice Planom su definirani strateski stupovi i miere kojima se
5 L globalnog Strateskog plana za bioraznolikost 2011.~ nastoji potaknuti prometni razvoj, a istovremeno ublaZiti, te
rategija| 2020. koji je usvojen na 10. Konferenciji stranaka ykoliko je moguce otkloniti direkine pritiske na okoli§ i
akcijski plan Konvencile o bioloskoj raznolikosti te su nepovratan gubitak prirodnih potencijala, to je u skladu sa
zastite prirode implementirani glavni ciljevi Konvencije o bioloSkoj strateskim ciliem 2. U tu svrhu, u sklopu strateskih stupova
Republike raznolikosti. Tijekom procesa izrade Strategile 2, 3,45 propisane su mjere za ublazavanje nepovoljnih
Hrvatske za razvijeno je pet strateskih ciljeva koji su uskladeni i yfiecaja na okoli§. Odnose se na uvodenje ekoloski
razdoblje od sa Strategijom Europske unije o bioraznolikosti do prihvatljivih vozila javnih sluzbi, poticanje dijeljenja
2017. do 2025. 2020. godine: . . automobila, promoviranje koridtenja usluga javnog
godine 1. povecati ucinkovitost osnovnih mehanizama prijevoza te promicanje pjeadenja i biciklizma kao oblika
NN 72117 zastite prirode prijevoza. Na taj nacin smanjuje se pritisak na okoli§ koji
( ) 2. smanijiti direktne pritiske na prirodu i poticati

odrzivo koristenje prirodnih dobara

3. ojacati kapacitete sustava zastite prirode

4. povecati znanje i dostupnost podataka o prirodi

5. podi¢i razinu znanja, razumijevanja i podrske
javnosti za zastitu prirode.

generiraju motorna vozila, direktno na kvalitetu zraka, a
indirektno na ostale sastavnice okolisa.

Zagreb, svibanj 2019.
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Strategija, plan,

program Glavni ciljevi dokumenta

Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020.

godine kao glavni cilj razvoja turizma postavila je

povecanje njegove atraktivnosti i konkurentnosti, Sto bi

turizma Republike trebglo [ezultirati 'ylaskom u yoqfeéih 20 turistiékih
destinacija u svijetu po kriteriju konkurentnosti.

Hrvgtske do 2020. StrateSki ciljevi turistickog razvoja su orijentirani k

godine (NN 55/13)  ostvarenju glavnog cilja i oni ukfjuéuju poboljavanie
strukture i kvalitete smjestaja, novo zapoSljavanje,
investicije i pove¢anje turisticke ponude.

Strategija razvoja

Funkcionalna regija Sjeverni Jadran obuhvaca
geografsko podrucje Primorsko-goranske, Istarske i
Licko-senjske Zupanije. Opéi cilj Glavnog plana je
postizanje ucinkovitog i odrzivog prometnog sustava
sukladno potrebama gospodarstva i stanovnika na
prostoru funkcionalne regije Sjeverni Jadran putem
osiguranja uvjeta zadovoljenja prometne potraznje i
optimalne integracije  cjelokupnog  prometnog
sustava, sukladno datostima prostora ovisno o

Glavni plan njegovoj namjeni, a u korist nacionalnog, regionalnog
razvoja i lokalnog gospodlailrstva i kvalitete te standarda Zivota
prometnog lokalnog stanovnistva.
sustava Op¢i i specificni ciljevi proizasli su iz provedenih
funkcionalne analiza i kojima se definira smjer razvoja prometnog
regije Sjeverni sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran.
Jadran Specifiéni ciljevi odnose se na sliede¢e prometne
grane:
e Pomorski promet i luke
e Zracni promet
e  Cestovni promet
o Zeljezniki promet
e Javni prijevoz putnika
e Urbani promet i pjeSaCenje
e  Garazno parkirni sustav
o  Biciklisticki sustav

Vizija Master plana turizma Istarske zupanije temelji
se na regionalnoj autenti¢nosti, otvorenosti i

Master plan pouzdanosti, te je cilj da 2025. godine Istra postane
turizma Istarske globalno prepoznata turisticka regija. Vizija se Zeli
7upanije 2015.- ostvariti na nacin da se istaknu prirodne ljepote i

2025. posebnosti regije kao $to su gastronomija, lokalne

atrakcije, arhitektura te regionalna kultura na odrziv
nacin te na zadovoljstvo i zaposlenika i turistickih
posijetitelja koji ¢e uzivati kvalitetnoj usluzi.

Odnos s Planom

StrateSki stupovi Plana koji se odnose na pjeSacenje i

voznju biciklom (Strateski stup 4 i StrateSki stup 5) u skladu

su sa ciliem povecanja turisticke ponude Strategije razvoja

turizma, buduci da direktno pridonose razvoju biciklistickih i

pjeSackih staza. To se posebno odnosi na mjere:

e Miera 4.9 Upravljanje i oznaCavanje rekreativnih,
turistickih i tematskih pjeSackih staza

e  Mijera 5.4 Oznacavanje i obnova turistickih/tematskih
biciklistickih ruta

Modernizirane staze bit ¢e dio sustava koji ¢e integrirati

raznovrsnu ponudu u samom Gradu, ali i Sire, te omoguditi

pristup srediSnjim i druStvenim aktivnostima koje su dio

turisticke ponude.

Operacijski cilievi Plana sukladni su sliede¢im cilievima

Glavnog plana:

Opfi cilj

e  (C0.10-Povecanje urbane i regionalne mobilnosti
koristenjem integriranog javnog prijevoza te ostalih
oblika prijevoza koji su ekoloski, energetski i
ekonomski prihvatljivi

o (C0.12-Unapredenje podijele vidova prometa u korist
javnog prijevoza, ekoloski prihvatljivih i alternativnih
vidova (pjesaci i bicikl)

Zelieznicki promet

e  SC-ZP.15-Bolja integracija Zeljeznickog sustava u
sustave lokalnog prometa (sigurnost i zastita na
kolodvorima i stajaliStima, veze s drugim oblicima
prijevoza itd.)

e  SC-JPP.10-Povecanje udjela inovativnih oblika
javnog prijevoza (bike sharing, car sharing...)

o  SC-JPP.11-OCuvanje povijesne i kulturne bastine
urbanih sredista od negativnog utjecaja prometnog
sustava

Urbani promet i pjeSacenje

e SC-UP.1-SC-UP.8

Garazno parkirni sustav

e SC-GP.1-SC-GP4

Biciklisticki sustav

e SC-B.1-SC-B5

Implementacijom mjera iz Cetvrtog i petog strateSkog stupa
koje se odnose na biciklisticke i pjeSacke staze, pridonijet
¢e se jacanju konkurentnosti turisticke destinacije Grada
Pula kroz podizanje kvalitete turisticke ponude, Sto
posljedicno pridonosi rastu turizma, ali i nosi koristi lokalnoj
zajednici. Predvidena regulacija prometa, uredenje
prometa u mirovanju te obnova novih i izgradnja starih
biciklistickin i pjeSackih staza pridonosi optimalnom
iskoristenju prostora Grada te istovremeno podizanju
kvalitete Zivota lokalnog stanovniStva, ali i posjetitelja,
posebno u ljetnim mjesecima.

Zagreb, svibanj 2019.
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Strategija, plan,
program

Zupanijska
razvojna
strategija

Istarske Zupanije
do 2020. godine

Strategija razvoja
Grada Pule

Strategija razvoja
turizma Grada
Pule 2016.-2020.

Glavni cilievi dokumenta

Strategija je temeljni planski dokument C¢ija je
osnovna svrha na odrzivi nain usmjeravati
drustvene i gospodarske razvojne procese u Istarskoj
Zupaniji.

Takoder, predstavija i alat za utvrdivanje razvojnih
potreba na temelju kojih se odreduju dugorogni ciljevi
(4) koji se nastoje postici te prioriteti (15) i mjere (57)
za njihovo ostvarivanje.

Cilj 1: Povecanje gospodarske konkurentnosti

Cilj 2: Razvoj ljudskih resursa i visoka kvaliteta Zivota
Cilj 3: Jacanije infrastrukture, zastita okoliSa i odrZivo
upravljanje prostorom i resursima

Cilia 4: Razvoj, ouvanje i promoviranje istarskog
identiteta

Strategija razvoja grada Pule ocjenjuje postojece
stanje u Gradu, jasno definirana misiju i viziju, te na
njima temeljeni strateSke ciljeve i strateSke prioritete
razvoja, koji su detaljnije razradeni kroz mjere
temeliem kojih se kroz dugoroéno plansko razdoblje
projicira razvoj od znafaja za opCedruStveni i
gospodarski standard.
Strateski ciljevi postavljeni za ostvarenje vizije su:

1. Odrzivi razvoj, o€uvanje i optimalna alokacija

resursa
2. Uspjesno gospodarstvo
3. Visoka kvaliteta usluga za stanovnistvo

Strategija  daje  smjernice za  povecanje

konkurentnosti i medunarodne prepoznatljivost

Grada Pule zasnovane na bogatoj kulturnoj bastini i

prirodnim ljepotama te ukazuje na pozeljne pravce

djelovanja kako bi se to i ostvarilo. Propisuje 6

strateskih ciljeva:

1. Povectanje broja nocenja u pred i posezoni za u
objektima visoke kategorije (min. 4 zvjezdice)

2. Povetanje prosjene ukupne zauzetosti

smjeStajnih kapaciteta

Povecanije turistiCke potroSnje

4. Unaprjedenje infrastrukture i uvodenje dodatnih

sadrZaja

Uredenje starogradske jezgre

6. Unapriedenje cjelokupne kvalitete turisticke
destinacije

W

o

Odnos s Planom

Provedba mjera predmetnog Plana u skladu je sa Ciljem 2
Zupanijske razvojne strategije, Sto se posebno odnosi na
prioritet Razvoj sporta i rekreacije. Navedeno se Zeli
ostvariti provedbom mjera vezanih za unaprjedenje i
promociju biciklizma i pjeSacenja kao oblika prijevoza.
Takoder je prioritet unaprjedenja infrastrukturnih sustava, u
sklopu Cilja 3, u skladu sa Planom, Sto se posebno odnosi
na mjere unaprjedenja prometnog sustava.

Provedba mijera predvidenih Planom u skladu je sa
strateSkim prioritetom 5 Poticati realizaciju kapitalnih
infrastrukturnih  projekata  koji  zagovara  realizaciju
infrastrukturnih projekata, kojem izmedu ostalog pripada
razvoj i unaprjedenje prometne infrastrukture kako bi ona
odgovarala potrebama i zahtjevima gradana. Strateski
prioritet 6 lzgraditi grad visoke drustvene odgovornosti i
socijalne  osjetljivosti posveuje paznju najranjivijim
skupinama stanovnika, a to su djeca, stariji te osobe sa
posebnim potrebama, kojima se Zeli osigurati kvalitetan i
lako dostupan nacin prijevoza, a time i dostupnost javnim
prostorima i sadrzajima.

Planom je predvideno nekoliko mjera u sklopu StrateSkog
stupa 4 i 5 koje se odnose na izgradnju, upravljanje,
oznacavanje i obnovu rekreativnih, turisti¢kih i tematskih
pjeSackih i biciklistickih staza. Mjere su u skladu sa
strateSkim ciljevima Strategije razvoja turizma Grada Pule,
posebno sa Ciliem 4 Unaprjedenje infrastrukture i uvodenje
dodatnih sadrZaja te sa Ciliem 6 Unaprjedenje cjelokupne
kvalitete destinacije.

Zagreb, svibanj 2019.
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Strategija, plan,
program

Prostorni plan
Istarske Zupanije
(Sluzbene novine
Istarske Zupanije

br.: 02/02.,

01/05., 04/05.,
prociséeni tekst -

14/05., 10/08.,
07/10, procisceni

tekst - 16/11.,

13/12.,09/16. i

prociscéeni tekst

14/16.) (dalje u

tekstu: PPIZ)

Prostorni plan
uredenja Grada
Pula (SluZbene

novine Grada

Pule br.
12/06,12/12,
5114, 8/14-
prociSceni tekst,
7/15, 10/15-
proCiséeni tekst,
5/16, 8/16-
prociSceni tekst,
2117, 517, 8/17-
proiSceni tekst ,
20/18, 1/19-
proCiséeni tekst)
(dalje u tekstu:
PPUGP)

Glavni ciljevi dokumenta

Prostorni plan Zupanije strate$ki je dokument
prostornog uredenja koji uz poStivanje Zakona o
prostornom uredenju (153/13, 65/17, 114/18),
smjernica i zadaca iz Strategije, Programa i drugih
razvojnih dokumenata te uvaZavanjem specifiCnih
potreba koje proizlaze iz regionalnih osobitosti,
prirodnih,  krajobraznih i kulturno  povijesnih
vrijednosti i objedinjenih uvjeta zastite okoliSa iz
strateSke procjene utjecaja na okoli§ odredenih
prema posebnim propisima, razraduje ciljeve
prostornog uredenja i odreduje racionalno koriStenje
prostora. To se provodi u skladu i u najve¢oj mogucoj
mjeri s planskim aktivnostima u susjednim
Zupanijama.

Prostorni plan i Generalni urbanisticki plan Grada
Pule dokumenti su prostornog uredenja, koji utvrduju
temeljnu organizaciju prostora, zastitu prirodnih,
kulturnih i povijesnih vrijednosti, koridtenje i namjenu
povrsina s prijedlogom prvenstva njihovog uredenja.
Jedinice lokalne samouprave duzne su pratiti stanje
u prostoru, izradu i provodenje dokumenata
prostornog uredenja te prostorne planove mijenjati ili
dopunjavati ukoliko se na temelju istraZivanja
odnosno drugih saznanja utvrde takve promjene koje
bitno utje€u na postoje¢e odnose u prostoru ili ako
pojedina prostorna rjeSenja u donesenim planovima
viSe ne odgovaraju interesima drustvene zajednice.

Navedeni planovi slijede tezu da se dosada3nji i
buduéi razvoj mora usmijeriti u pravcu pobolj$anja
kvalitete zivota gradana, $to znaCi da se ne podrzava
intenzivni i nekontrolirani razvoj, ve¢ se moraju
uvazavati prirodni resursi i cilievi odrzivog i
uravnotezenog drustvenog i gospodarskog razvoja
(Ciste tehnologije i zastita okoliSa). Podizanje razine
razvijenosti grada se u prostornim planovima
povezuje s poveCavanjem standarda stanovnistva,

Odnos s Planom

Odredbama za provedbu, ¢lanak 109., definirano je
nekoliko smjernica za izgradnju nove prometne
infrastrukture, a naglasak je stavljen na zastitu prirode te
sukladno tomu glasi:

Prilikom planiranja infrastrukture treba slijediti nacelo
gradnje integrirane infrastrukture. Svi infrastrukturni zahvati
izvodit ¢e se prema najvisim ekoloSkim kriterijima zaStite.

Prilikom planiranja novih prometnih i drugih infrastrukturnih
sustava i gradevina potrebno je izbjegavati podrucja
zaSticene i evidentirane kulturne baStine, podrucja
znacajnog krajobraza, kao i podrucja zasticenih dijelova
prirode. U slucaju kada to nije moguce, pri izradi projektne
dokumentacije potrebno je zatraZiti posebne uvjete
nadleznih tijela te po potrebi izraditi konzervatorski,
odnosno krajobrazni elaborat ili neki drugi potrebni
elaborat.

Takoder su i definirana podruéja na kojima se mogu
uredivati, izmedu ostalog i pjeSacke i biciklisticke staze: ,Na
rekreacijskim povrSinama se, sukladno obiljeZjima prostora
i uz posebno vrednovanje krajobraznih vrijednosti, mogu
uredivati pjeSacke, biciklisticke, jahacke, trim i slicne staze,
igralista za rekreaciju odraslih i djece, postavijati
rekreacijske sprave i sl., ali bez mogucnosti izgradnje
gradevina visokogradnje.”

Clanak 185. Odredbi za provedbu propisuje mijere za
ublazavanije utjecaja na kvalitetu zraka koje su u skladu sa
mjerama predmetnog Plana za odrziv razvoj prometnog
sustava:

2. poticati revitalizaciju Zeljeznicke infrastrukture i stvoriti
potrebne kapacitete za povecanje opsega i ucinkovitosti
Zeljeznickog prijevoza;

3. u gradovima i vecim naseljima, gdje je to moguce,
planirati i unaprijediti alternativne oblike prometa
(biciklizam, elektricna vozila i sl.);

4. poticati maksimalno koriStenje bio plina ili drugih
alternativnih izvora energije u gradskom i prigradskom
prijevozu;

5. u urbanim jezgrama i povijesnim cjelinama ograniciti
prometovanje motornim vozilima.

U Odredbama za provedbu prostornog PPUGP biciklisticke
i pjeSacke staze grupirane su kao druge cestovne povrsine
te su definirane ¢lankom 107 a.:

Unutar dijela naselja u kojem postoji zabrana odvijanja
kolnog prometa i u kojem gradevna Cestica nema i ne moZe
imati kolni pristup, prilaznim putem smatraju se i druge
prometne povrSine, odnosno povrSine kojima se odvija
pretezno pjeSacki te biciklisticki promet, a Cine ih pjeSacke
ulice, pjeSacki trgovi, pjeSacke i biciklisticke staze, javni
pjesacki putevi i stubista. S navedenih povrsina osigurava
se pjesacki pristup (javni pjeSacki prilaz, pjesacki put i
stube, pristup sa trga, javnog parkiralista, iz javne parkovne
ili zelene povrsine) ili drugaciji pristup koji se utvrdi
prostornim planom uZeg podruéja. Pri gradnji novih
pjesackih pristupa minimalna Sirina pristupa iznosi 1,5 m.

Clanak 119. Odredbi za provedbu GUPPG propisuje

uredenje pjeSackog prometa:

- uredenjem | podizanjem kvalitete postojecih i
planiranih  pjeSackih komunikacija, tako da je
pjeSacki nogostup potrebno oplemeniti elementima
urbane opreme i zelenilom,
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¥

Strategija, plan,
program

Generalni
urbanistiéki plan
Grada Pule
(Sluzbene novine
Grada Pule br.
5a/08, 12/12,
5/14, 8/14-
prociSceni tekst,
10/14, 13/14,
19/14-prociSceni
tekst, 7/15, 9/15-
prociSceni tekst,
2117, 517, 9/17-
prociSceni tekst,
20/18, 2/19-
prociséeni tekst)
(dalje u tekstu:
GUPGP)

Glavni ciljevi dokumenta

zaposlenosti, kvalitete Zivota i infrastrukturne

opremljenosti.

Naglasak je na razvoju mreze i sadrzaja javnih
funkcija i krupne infrastrukture, a s ciliem zadrzavanja
sadasnjih stanovnika i privlatenja novih, kojima treba
osigurati preduvjete za rad, Zivot i razvoj.

Odnos s Planom

gradnjom mreZe novih pjeSackih komunikacija radi
Sto  neposrednijeg  medusobnog  povezivanja
prostora gradskog srediSta s ostalim vaznim
gravitacijskim srediStima pjeSackog prometa, s
posebnim naglaskom na uspostavi kvalitetne
pjeSacke komunikacije prema glavnim zelenim i
rekreacijskim  povr§inama (Sijana, Pragrande,
Lungomare, Verudella i Monumenti) te uspostavi
nove pjesacke komunikacije prema naselju Stinjan.
Takoder, c¢lanak 120. definira obvezu uvodenja i
unaprjedenja biciklistickog prometa u prometni sustav
grada na sljede¢i nacin:
- uredenjem i podizanjem kvalitete postojecih
komunikacija koje se koriste kao biciklisticke
komunikacije, s opremom koja odgovara biciklistima:
zelenilo, oprema za sigurno ostavljanje bicikala,
rasvjeta, ostala urbana oprema, povrSinska obrada
gradnjom mreZe novih biciklistickih komunikacija na
osnovi mreze biciklistickih  staza prikazanih u
grafickom prikazu GUP-a-br. 3.1. list "Promet", radi
Sto  neposrednieg medusobnog  povezivanja
prostora gradskog srediSta s ostalim vaznim
gravitacijskim  sredistima  biciklistickog prometa
(stanovanje, zdravstvo, Skole i fakulteti, sport
rekreacija, parkovi, te parkirni i garazni prostori),
gradnjom ostalih biciklistickih staza manjeg znacenja
unutar naselja rekreacijskih podrucja i parkova.
Clanak 125. definira moguénost revitalizacije Zeljezni¢kog
prometa na sliedeéi nacin:
omogucuje se valorizacija/revitalizacija povijesnih
industrijskih kolosijeka (u svrhu javnog prometa) te
nadogradnja istog u skladu s prostornim
mogucnostima te ostalim relevantnim faktorima.
Gradnja novih te rekonstrukcija postojecih biciklistickih i
pjeSackih staza na podruéju obuhvata PPUGP i GUPGP
realizirat ¢e se u postupku izrade i donoSenja prostornih
planova nizeg reda odnosno uzeg podru¢ja odnosno
izdavanja odobrenja za gradenje te primjenom regulativnih
mjera na postoje¢im prometnicama.
Provedba Plana, $to se posebno odnosi na mjere uredenja
biciklistickih i pjeSackih staza te mjere poboljSanja kvalitete
Zeljeznickog prijevoza, uskladena je s vaze¢im PPUGP i
GUPGP koje ve¢ sadrze smjernice uskladene s odrzivom
mobilnosti (npr. unutar zastitnih zelenih povrsina i povrsina
namijenjenih za sport potrebno je osigurati koridor
minimalne Sirine 2 m, u kojem ¢e se realizirati pjeSacka i
biciklisticka staza, kojom ¢e se medusobno povezati glavne
gradske rekreacijske zone ili valorizacija postojecih
industrijskih pruga kolodvor-zona Sijana i kolodvor-zona
Uljanik, u svrhu buduéeg koriStenja — postojece).
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3 Postojece stanje okoliSa i moguc razvoj okolisa bez provedbe Plana

Pristup izrade dokumentu zasniva se na medunarodno prinvaéenom okviru za izvje$tavanje o stanju okolisa — DPSIR
metodologiji (D- driving forces; P — pressures; S — states; | - impacts; R — responses). Ovaj okvir pretpostavlja uzroéno-
posliedine veze medusobno povezanih komponenti drustvenih i ekonomskih sustava te okolia. On prepoznaje lanac
pokretaCkih sustava (D) i procesa pojedinih pritisaka na okoli§ (P), posljedice tih pritisaka, tj. stanja okolisa (S) koje
generiraju razliCite probleme i utjecaje (1) na okoli§. Navedeni pritisci i utjecaiji ljudskih aktivnosti na sastavnice okolisa za
posliedicu imaju odgovor (R) drustva koji nizom mjera djeluje na sve karike lanca. Sukladno navedenoj metodologiji,
postojeCe stanje okolia analizira se kroz poglavija PokretaCi promjena u okoliSu, Opterecenja okolia te Sastavnice
okoliSa i ¢imbenici u okolisu’.

3.1 Pokretaci promjena u okoliSu

Pokreta¢e promjena u okoliSu moZe predstavljati svaka ljudska aktivnost koja ugroZava ili bi mogla ugroZavati sastavnice
okolisa odnosno izazivati promjene u okoliSu na nekom prostoru te povecavati opterecenja okolisa.

3.1.1 Promet

U geoprometnom smislu, Grad Pula je prema zapadu povezan sa Slovenijom i ltalijom zeljezni¢kim i cestovnim pravcima,
¢iju okosnicu Cine zeljezniCka pruga Pula-Buzet i drzavna cesta D21 (Istarski Y). Prema istoCnim dijelovima, Grad je preko
Rijeke povezan s glavnim cestovnim pravcem, autocestom A9 i drzavnom cestom D66 (Slika 3.1).

Cestovni promet
Prema podacima iz Odluke o razvrstavanju javnih cesta (NN 103/17), podruéjem unutar obuhvata PPUGP prolazi:

o Dio drZavne ceste D66 (Pula (D400)-Labin-Opatija-Matulji (D8)), duljine 3,26 km,
e Dio drzavne ceste D75 (D200-Savudrija-Umag-Novigrad-Pore¢-Vrsar-Vrh Lima-Bale-Pula (D400)), duljine 2,16 km i
e Drzavna cesta D400 (Pula-D75-Pula (trajektna luka)), duljine 1,64 km.

Osim javnih cesta, cestovnu mrezu unutar granica PPUG Pule €ine nerazvrstane ceste utvrdene Odlukom o nerazvrstanim
cestama (“Sluzbene novine Grada Pule” br. 11/13, 9/16), koje su u nadleZnosti Grada Pule.

U PPIZ je u cilju postizanja optimalne funkcionalnosti i razvijenosti cestovne mreze Zupanije kao prioritet odredena
rekonstrukcija drzavne ceste D75 na dionicama Vodnjan - Veli Vrh- Pula.

Zeljeznicki promet

Podru&jem Grada prolazi Zeljeznicka pruga za regionalni promet R101 (Podgorje)-DrZavna granica-Buzet-Pazin-Pula, Cija
ukupna gradevinska duljina prema Odluci o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN 3/14, 72/17) iznosi 91,14 km. Na dijelu
Zeljeznicke pruge koji se nalazi unutar granica PPUGP nalazi se i u funkciji je putnicki medumjesni kolodvor Pula te
stajalite Sijana. Duljina regionalne Zeljeznitke pruge koja se nalazi unutar obuhvata PPUGP iznosi cca 2,65 km, odnosno
2,91 % od ukupne gradevinske duljine pruge.

Zeljezni¢ka infrastruktura na podrugju cijele Istarske Zzupanije, a samim time i na podrugju Grada je zastarjela i odlikuje je
slaba povezanost s ostatkom drzavne, odnosno medunarodne Zeljeznicke mreZe. Zeljeznigki promet u Istarskoj zupaniji
pa tako i na urbanom podrucjima, gubi vaznost za teretni i putnicki promet. Promet putnika i tereta nedovoljan je u odnosu
na postojece kapacitete te kao takav nerentabilan.

1 Prema Zakonu o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18), ¢lanku 4, stavku 1, podtocki 67, sastavnice okoli$a su: zrak, voda, more, tlo,
krajobraz, bilini i Zivotinjski svijet te zemljina kamena kora. Clanak 76, stavak 2 navodi da se procjenom utjecaja na okoli$ utvrduju utjecaji na sliedece
¢imbenike okolisa: zemljiste, tlo, vode, more, zrak i klimu, Sume, stanovnistvo i zdravlje ljudi, biljni i Zivotinjski svijet, bioraznolikost, prirode vrijednosti,
krajobraz, materijalnu imovinu, kulturnu bastinu te podloznost riziku od nastanka velike nesrece ili katastrofa. Zbog navedenog, poglavlje opisa stanja
sastavnica okolida i Cimbenika u okoliSu sadrZi sljedeCe stavke: kvaliteta zraka i klimatske znacajke, tlo i poljoprivredno zemljiste, povrSinske i
podzemne vode, georaznolikost, bioraznolikost, krajobrazne karakteristike, Sume i Sumarstvo, divlja i lovstvo, stanovnitvo i zdravlje ljudi te kulturno-
povijesna bastina.
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Vazeéim PPUGP predvideno je zadrzavanije postojecih zeljeznickih pruga u prostoru te je dana moguénost prenamjene
(revitalizacije) postojec¢ih industrijskih kolosijeka i planiranje novih trasa Zeljezni¢ke infrastrukture kroz prostorne planove
uzeg podrucja. Revitalizacija industrijskih kolosijeka moguéa je u vidu izgradnje novih biciklisti¢kin prometnica, ruta
turistickih viakova i dr.

=——= Autocesta
mmmm [r7avna cesta

== 7upaniska cesta

—— Nerazvrstana cesta
— /elieznica

O Raskrizje

==m== [Jr7avna cesta - planirana
----- Lokalna cesta - planirana

Slika 3.1 Cestovni i Zeljeznicki promet na podruéju Grada Pula i u Siroj okolici (Izvor IRES EKOLOGIJA prema podacima
Pregledniku prostornih planova Zavoda za prostorno uredenej Istarske zupanije)

Pomorski promet

Prema PPIZ, na podrugju Grada nalazi se ukupno 22 morske luke koje su podijeliene na luke otvorene za javni pomet i
luke posebne namjene, a prikazane su sljede¢oj tablici (Tablica 3.1).

Tablica 3.1 Broj i vrsta morske luke na podrugju Grada Pule (Izvor: PPIZ)

Morske luke | Broj
Luke otvorene za javni promet

Lucko podrugje Pula 1
Lucko podruéje Veruda 3

Luke posebne namjene
Luke nautickog turizma
Sportske luke

Ribarske luke

Vojne luke
Brodogradilidne luke
Industrijske luke

alnlalalo~
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Zracni promet

U zra€nom prostoru unutar granica PPUGP nalazi se koridor medunarodnog tra¢nog puta za slijetanje u Zraénu luku Pula,
dok se Zra¢na luka Pula nalazi unutar podrucja Opéine Liznjan.

Sto se tite helikopterskog prometa, u sklopu Opée bolnice Pula planirana je izgradnja helidroma zupanijskog znacaja za
hitne medicinske intervencije, Cija gradnja je predvidena i vaze¢im PPIZ.

3.1.2 Industrija

Prema podacima Registra poslovnih subjekata, na podru¢ju Grada Pule u 2017. godini evidentirana su ukupno 2571
poslovna subjekta. U sektoru preradivacke industrije registrirano je 250 poslovnih subjekata odnosno 9,72 %.

Kako bi se dobio uvid u potencijalne pritiske industrije na okolis, koristen je Registar oneciS¢avanja okoli$a (u daljnjem
tekstu: ROO). ROO je informacijski sustav baza podataka o izvorima, vrsti, koli¢ini, nacinu i mjestu ispustanja, prijenosai
odlaganja onecisS¢ujucih tvari u zrak, vodu ifili more i tlo te proizvodniji, skupljanju i obradi otpada. U ROO se prijavljuju
sakupljadi otpada, obradivaci otpada i proizvodaci otpada te svi ostali subjekti koji su ispustali oneciséujuce tvari u zrak,
vode i tlo.

Broj poduzeta unutar ROO moZe varirati za odredena izvje$tajna razdoblja. Naime, u ROO nisu prikazani svi pravni
subjekti koji proizvode otpad s obzirom da subjekt koji proizvodi otpad koji ne prelazi grani¢ne vrijednosti, a uz to ne ispusta
onecidéujuce tvari u zrak, vodu i tlo te ne obavlja djelatnost gospodarenja otpadom, nema obavezu dostaviti podatke u
ROO. U sluéaju da dode do povecanja koliCine proizvedenog otpada preko grani¢ne vrijednosti, subjekt je duZan dostaviti
podatke u ROO za sljedece izvjestajno razdoblje.

Prema podacima ROO-a za 2017. godinu, na podruéju Grada nalazi se 80 poslovnih subjekata koji su dostavili podatke o
proizvedenom otpadu kao nusproduktu industrijske proizvodnje. Proizvedeno je ukupno 46 859,5 tona opasnhog i
neopasnog otpada. Prema podacima iz ROO, u 2017. godini na podru¢ju Grada bilo je 55 obveznika koji su proizveli
ukupno 1035,5 tona opasnog otpada.

Sukladno odredbama Pravilnika o registru oneciS¢avanja okolisa (NN 87/15), nositelji vodopravnih dozvola za ispustanje
otpadnih voda ili obvezujucih vodopravnih misljenja u okviru okoli$nih dozvola, koji obavljaju djelatnosti i pritom prelaze
propisane pragove, obveznici su prijave podataka o otpadnim vodama u ROO. Prema navedenom, u 2017. godini na
podru¢ju Grada nalazi se 11 poslovnih subjekata koji ispustaju industrijske otpadne vode, a prikazani su u sljede¢oj tablici
(Tablica 3.2).

Tablica 3.2 Poslovni subjekti koji su prijavili ispustanje industrijskih otpadnih voda u ROO u 2017. godinu (Izvor: ROO) 2017)

Poslovni subjekt

ACl d.d.

Arena Hospitality Group d.d. za turizam i ugostiteljstvo

Calucem d.o.0.,Calucem drustvo s ograni¢enom odgovornoS¢u za proizvodnju
specijalnih cemenata

Javna ustanova Nacionalni park Brijuni

Kaznionica u Valturi

METIS dioni¢ko drustvo za sakupljanje, reciklazu i trgovinu ostataka i otpadaka
POLA TEXTILE d. 0. 0. za proizvodnju tekstilnih proizvoda i trgovinu
Tehnomont brodogradili$te Pula d.o.o.

ULJANIK Brodogradilidte, d. d.

ULJANIK Strojogradnja Diesel d.d.

ZRACNA LUKA PULA - drustvo s ograniéenom odgovorno$éu

U skladu s odredbama Uredbe o sprieCavanju velikih nesre¢a koje ukljucuju opasne tvari (NN 44/14, 31/17, 45/17) i
Pravilnika o registru postrojenja u kojima su prisutne opasne tvari i 0 oCevidniku prijavljenih velikin nesre¢a (NN 139/14),
nadograden je sustav Registar postrojenja u kojima su prisutne opasne tvari (RPOT) / O¢evidnik prijavljenih velikih nesreca
(OPVN) koji sadrzi podatke Republike Hrvatske vezane uz opasne tvari te sprjeCavanje velikih nesre¢a. RPOT sadrZi
podatke o vrsti i kategorijama opasnih tvari koje su prisutne u podru¢jima postrojenja, a koje mogu uzrokovati veliku
nesrecu ili u istima mogu nastati prilikom velike nesrece; dopustenim koli¢inama opasnih tvari i/ili kategorija opasnih tvari
te kriterijima prema kojima se iste Klasificiraju kao opasne; podatke o moguénosti pojave domino efekta; veli€ini zone
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ugrozenosti u slucaju velike nesrece il iznenadnog dogadaja te procjeni eventualnog broja zrtava u slu€aju istih. OCevidnik
prijavijenih velikih nesreca (OPVN) je skup i izvor podataka o velikim nesreCamaliznenadnim dogadajimalizbjegnutim
nesreCama u Republike Hrvatske, o podruéjima postrojenja u kojima je doSlo do istih; vrsti, nacinu i vremenu njihova
nastanka; opasnim tvarima koje su ih izazvale; izvorima i moguéim uzrocima; izravnim posljedicama i poduzetim mjerama
za spre€avanje neZeljenih posljedica te preporukama novih mjera na temelju iskustava iz istih.

U sustavu RPOT/OPVN s podrucja Grada prijavljeno je 7 postrojenja koja ispustaju opasne tvari. Velike nesreCe nisu
zabiljezene.

3.1.3 Turizam

Turizam je gospodarska djelatnost koja omogucuje razvoj urbanih, ali i ruralnih sredina ukoliko lokalna zajednica uz
osmiSljenu strategiju i ulaganja radi na poticanju razvoja. Osim $to najbrze ostvaruje profit, doprinosi razvoju ostalih
djelatnosti, priviadi investitore, omogucéuje zapo$ljavanje i znaCajan je pokreta¢ gospodarskog razvoja.

Istra je jedna od najatraktivnijih turistickih regija Hrvatske, a Pula jedna od turistickih destinacija s bogatom ponudom koja
se temelji na nekoliko tipova turizma, a kao dominantan jo$ se uvijek namece sunce i more. Od ostalih tipova turizma jo$
su razvijeni kulturni turizam, koji ukljuCuje razgledavanje i posjecivanje bogate kulturne bastine, nauticki turizam, aktivni
turizam (biciklizam, pjeSaCenje po prirodi, slobodno penjanje i drugi sportovi) te specijalizirani turizam, uglavnom poslovni.

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku za 2018. godinu, na podrucju Grada Pule zabiljezeno je 413 686 dolazaka
i 1998 479 nocenja. To je viSe u odnosu na 2017. godinu s indeksom 108,4 za dolaske i indeksom 106,4 za nocenja.
Kada se gleda trend dolazaka u Grad, na sliede¢oj slici (Slika 3.2), vidljivo je da je broj turista i dolazaka u porastu
posliednjih pet godina. Opcenito je ostvareno vise noéenja nego dolazaka te je veci udio stranih turista.
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Doma¢i  mmmmm Stran e Dolasci Nocenja

Slika 3.2 TuristiCka aktivnost Grada Pule za razdoblje od 2014. do 2018. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima
Drzavnog zavoda za statistiku)
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Turizam je djelatnost koja je izravno povezana s potrebom za prijevozom. Promet i prometna dostupnost predstavijaju
jednu od glavnih karika turisti¢kog lanca vrijednosti koja je, nakon informacija i organizacije putovanja, druga u isporuci
turistiCckog proizvoda. Dakle, podrazumijeva se promet i dostupnost do turistiCke destinacije, u ovom slu€aju Pule, te
promet i dostupnost unutar destinacije, koji je od vitalnog znaCenja za u€inkovito koriStenje svih elemenata turisti¢ke
ponude. Prema istrazivanju TOMAS ljieto 2017. prikazani su podaci o vrsti prijevoznog sredstva dolazaka turista (Slika
3.3). Najvedi broj turista dolazi automobilom (63,9 %), a taj udio se povecava na 88,3 % ako se grupira s automobilom s
kamp-kucicom, automobilom s plovilom na prikolici i kamperom. Udio dolazaka koji se ostvaruje kretanjem cestovnim
prometom (prethodno navedeno kategorije uz autobus, motocikl i bicikl) iznosi ak 93 %. S obzirom na navedene podatke,
odnosno brojnost korisnika cestovne infrastrukture, potrebno je istu prilagoditi korisnicima i osigurati kvalitenu uslugu.

= Automobil

m Automobil s kamp-kucicom

= Kamper

m Zrakoplov - Carter let

u Autobus

| Zrakoplov - redoviti let

= Motocikl

m Automobil s plovilom na prikolici
m Viak

m Bicikl

m Jahta ili jedrilica

m Brod ili trajekt

Slika 3.3 Prijevozno sredstvo dolaska turista u Istarskoj zupaniji 2017. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima TOMAS
lieto 2017.)

Takoder, analizirani su podaci o koriStenju pojedinih vrsta prometnih sredstava tijekom boravka u turistickim destinacijama
koji su prikazani na sljedecoj slici (Slika 3.4). U ovom slu¢aju najdominantnija je skupina automobil i motor, a slijede lokalni
javni prijevoz i bicikl.
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Slika 3.4 Koristena prometna sredstva tijekom boravka u destinaciji na podrucju Istarske Zupanije u 2017. godini (Izvor: IRES
EKOLOGIJA prema podacima TOMAS ljeto 2017.)

3.2 Opterecenja okolisa

Prema Zakonu o zastiti okoli§a, opterecenja su emisije tvari i njihovih pripravaka, fizikalni i bioloki &initelji (energija, buka,
toplina, svjetlosti dr.) te djelatnosti koje ugroZavaju ili bi mogle ugroZavati sastavnice okoliSa (npr. zra€ni i cestovni promet).
Opterecivanje okoliSa je svaka aktivnost ili posljedica utjecaja aktivnosti u okoli$, ili utjecaj odredene aktivnosti na okolis,
koja sama ili povezana s drugim aktivnostima, moZe izazvati smanjenje kakvoce okolisa, rizik po okoli§ ili koriStenje okolisa.

3.21 Buka

Prema Zakonu o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18), buka okoli3a je nezeljen ili po ljudsko zdravlje
i okoli§ Stetan zvuk u vanjskome prostoru izazvan ljudskom aktivno$cu, a ukljuCuje buku koju emitiraju: prijevozna sredstva,
cestovni promet, pruzni promet, zracni promet, pomorski i rijeCni promet kao i postrojenja i zahvati za koje se prema
posebnim propisima iz podrucja zastite okolisa daje rjeSenje o prihvatljivosti zahvata za okoli§. Zakonom se utvrduju mjere
u cilju izbjegavanja, sprjeavanja ili smanjivanja tetnih u¢inaka na zdravlje ljudi koje uzrokuje buka u okolidu, ukljuéujuci
smetanje bukom. NajviSe dopustene razine buke odredene su s obzirom na vrijeme i mjesto nastanka u sredini u kojoj
ljudi rade i borave, a regulirane su Pravilnikom o najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
(NN 145/04).

U cestovnom prometu osnovni uzroci pojave buke su rad motora i kontakt gume kotaca i kolnika. Razina buke u cestovnom
prometu ovisi i 0 gustoCi i strukturi prometa. Veca gustoca prometa uzrokuje veci intenzitet buke, ali i veci broj teretnih
cestovnih vozila u prometu povecava buku koja se Siri s prometnica. Stoga je Zakonom o zastiti od buke definirano da je
za svaku prometnicu koja ima godisnji promet veci od 3 000 000 vozila obvezna izrada strateskih karata buke te izrada i
donoSenja akcijskih planova. Pravilnikom o najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave najvisa
dopustena ocjenska razina buke u zoni mjeSovite preteZzno stambene namjene iznosi 55 dB danju. Na sljedeco;j slici
prikazane su strateSke karte buke za prometnice D66, D75 i D400 te je iz iste vidljivo da su stambeni objekti u blizini
izloZeni buci od 55 dB (Slika 3.5).
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Slika 3.5 StrateSka karta buke za drzavne ceste na podrucju Grada (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Atlasa okoli$a)

StrateSka karta buke izrazena je i za autocestu A9, koja samo manjim dijelom prolazi kroz podrucje unutar administrativnih
granica Grada te se u blizini ne nalaze stambeni objekti koji bi bili izloZeni buci ve¢oj od 55 dB koliko je dozvoljeno
Pravilnikom (Slika 3.6).
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Slika 3.6 StrateSka karta buke za drzavnu autocestu A9 na podru¢ju Grada (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Atlasa
okolisa)
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U IzvjeStaju o sustavnom mijerenju razina buke okolisa na podrucju Istarske Zupanije za 2017. godinu navedena su
godisnja mjerenja razine inicijalne (nulte) buke cestovnog prometa na 3 lokacije stambene i poslovne namjene u Gradu
Puli (Ulica Riva, Koparska i Tomasinijeva) te su ocjenjena s aspekta izlozenosti i utjecaja na zdravlje stanovnika. Na sve
tri lokacije provedena su dva dnevna, jedno vecernje i dva no¢na mjerenja i to u srpnju i studenom te u intervalima od 15
minuta kako bi se cjelovito obuhvatio ciklus promjena razina s obzirom na karakter buke cestovnog prometa. PrekoraCenje
grani¢nih vrijednosti propisanih Pravilnikom o najvi§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
razina buke za dnevni period imala je ulica Riva, dok su za nocni period prekoracenje granicnih vrijednosti imale ulica Riva
i Tomasinijeva ulica. Razine buke u ljetnom razdoblju bile su viSe u odnosu na razdoblje jeseni $to je rezultat povecanog
broja prolaska vozila glavnim prometnicama te poviSene rezidualne buke zbog ugostiteljsko-turisti¢kih aktivnosti koje su
karakteristiéne za gradove uz more. Izuzev cestovnog, povidene razine buke nastaju i djelovanjem Zeljezni¢kog prometa.
Osnovna znacajka buke u zeljeznitkom prometu je njezina promjenjivost $to znaci da se javlja u razliCitim vremenskim
razmacima i da je uvijek razliCite jakosti s tendencijom da se intenzitet buke naglo mijenja. U Zeljeznickom prometu buka
se javlja samo pri prolazu vlaka $to znaci da kratko traje, a izmedu prolaza dva vlaka buke nema. Iz sljedeéeg grafickog
prikaza vidljivo je da je vecina ku¢anstava izloZzena buci od 30 - 45 dB (Slika 3.7).
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BN I 35-39 0B
VAT I 4044 6B

45-49 dB
[ 50-54dB
[ 55-59dB
B >60 dB
Administrativne granice

®  Gradski/opcinski centri

[ Granica Grada
o [ Susjedni gradovi i opéine

Slika 3.7 StrateSka karta buke za zeljezni¢ki promet na podrucju Grada (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Atlasa okoli§a)

Uz cestovni i zeljezni¢ki promet, na podru¢ju Grada kao izvor buke identificiran je i pomorski promet koji je najizrazeniji
tijekom turistiCke sezone. Trajektni promet odvija se samo u vrijeme ljetnih mjeseci i to u pravcu Venecije i Malog LoSinja.
IzletniCki putniki promet odvija se u dva pravca; dnevni izleti u Veneciju tokom srpnja i kolovoza, te dnevni izleti vise
brodica prema otocju Brijuni, Rovinju i Limskom kanalu.

NajvecCe optereéenje okoliSa nastalo pomorskim prometom predstavlja podvodna buka. Postoji Sirok spektar utjecaja
podvodne buke na ponaSanje morskih zivotinja, a neke od tih promjena mogu biti priviemene, dok neke mogu biti trajne.
Za neka podrucja na Jadranu su izradene karte buke, ali one ne obuhvaéaju podrucje Plana. Problem podvodne buke jo$
nije dovoljno istrazen, odnosno nedostaje dovoljno podataka temeljem kojih bi se moglo kvalitativno odrediti trenutni status
i trendovi podvodne buke u Jadranskom moru. Osim redovnog brodskog prometa koji se odvija uobi¢ajenim plovnim
putovima, karakteristika kontinuirane podvodne buke u vodama Jadranskog mora je njena sezonska promjenjivost uslijed
velikog povecanja turistickih plovila tijekom ljetne sezone.

Ipak, uzimajuéi u obzir gustoéu pomorskih prometnih pravaca na podruju Grada (Slika 3.8) moZe se zakljuiti da je buka
pomorskog prometa umjereno prisutna, posebno tijekom turisti¢ke sezone.
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Prema Uredbi o izradi i provedbi Strategije upravljanja morskim okoliSem i obalnim podru¢jem Republike Hrvatske (NN
112/14) prepoznata je potreba za dodatnim istrazivanjem na temu podvodne buke te se trenutno razvijaju nacini pracenja
i modeliranja tog pritiska na razini Republike Hrvatske.

Vodnjan

Mar¢
| E751 |
Galizana n
Loborika
16

20,

Slika 3.8 Isje¢ak iz karte gustoce i smjerova pomorskih prometnih pravaca u Jadranu 2017. godine (crvenom bojom prikazana su
podrugja najvece gustote prometnih pravaca) (Izvor: Marine Traffic, Global Ship Tracking)

3.2.2 Svjetlosno oneciscéenje

Svjetlosno onecidCenje je promjena razine prirodne svjetlosti u nocnim uvjetima uzrokovana unoSenjem svjetlosti
proizvedene ljudskim djelovanjem. Medunarodna udruga za tamno nebo (International Dark Sky Association — IDA)
definira svjetlosno oneciséenje (engl. light pollution) kao »svaki Stetni efekt umjetnog svjetla, ukljuéujuci poveéanie svjetline
no¢noga neba, zasljepljivanje, osvjetljivanje izvan podru¢ja koja je potrebno osvijetliti, prekomjerno osvjetljavanje,
smanjenu vidljivost nocu i rasipanje svjetlosne energije«. Svjetlosno onedid¢enje negativno djeluje na prirodu, zdravlje
ljudi, gospodarstvo te istrazivanja u astronomiji.

S obzirom na sve veéi problem svjetlosnog oneéiséenja, Republika Hrvatska je donijela posebni zakon, Zakon o zastiti od
svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19). Njime se ureduje zastita od svjetlosnog oneciScenja, nacela te zastite, subjekti koji
provode zastitu, na¢in utvrdivanja standarda upravljanja rasvijetlieno$¢u u svrhu smanjenja potrodnje elektri¢ne i drugih
energija i obveznih nacina rasvjetljavanja. Takoder, utvrduju se i mjere zastite od prekomjerne rasvijetljenosti, ogranicenja
i zabrane u svezi sa svjetlosnim oneciS¢enjem, planiranje gradnje, odrZavanja i rekonstrukcije rasvjete, odgovornost
proizvodaca proizvoda koji sluZe rasvjetljavanju i drugih osoba i druga pitanja u vezi s tim.

Na sljedecoj slici prikazano je svjetlosno onecis¢enje za podrucje Grada te je vidljivo da je ono najizrazenije na urbanim
podrucjima samog centra te okolnih manjih mjesta (Slika 3.9).
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Slika 3.9 Svjetlosno onecis¢enje na podruéju Grada Pula u 2018. godini (Izvor: Light pollution map)

Od 2008. do 2010. godine provodio se projekt energetske ucinkovitosti javne rasvjete u Gradu Puli, te se tijekom tog
razdoblja modernizirala javna rasvjeta koja je postala Stedljiva i ekolo3ki prihvatljiva. Zamijenile su se svjetiljke sa Zivinim
Zaruljama kao i dotrajala stara rasvjetna tijela te se time se povecala kvaliteta rasvjetnih tijela uz istovremeno smanjenje
potronje elektriéne energije i svjetlosnog onecidcenja.

3.2.3 Otpad

Gospodarenje komunalnim otpadom za podrucje Grada Pule obavlja Gradsko komunalno poduzece Pula Herculanea
d.o.0. koja obavlja djelatnost gospodarenja komunalnim otpadom i na podru¢ju sljedecih jedinica lokalne samouprave
Istarske Zupanije: FaZana, Barban, Liznjan, Svetvinéenat, MarCana. Grad Pula 2018. godine izradio je Plan gospodarenja
otpadom Grada Pule za razdoblje 2017.-2022 (u daljnjem tekstu: Plan gospodarenja otpadom). Navedenim planom
detaljno je razraden sustav gospodarenja otpadom na podrucju Grada.

Prema podacima iz Plana gospodarenja otpadom postojeéi sustav sakupljanja komunalnog otpada na podru¢ju Grada
Pule obuhvaéa:

— odvojeno sakupljanje komunalnog otpada sustavom ,od vrata do vrata“ za mjesne odbore Busoler, Monvidal,
Nova Veruda, Ka$tanjer, Stoja, Sijana, Stinjan, Valdebek, Gregovica i dio Vidikovac;

— sakupljanje otpadnog papira i kartona, otpadne ambalaZe, otpadnog tekstila putem spremnika na javnim
povrSinama;

— povremeno postavljanje spremnika za glomazni otpad na javnim povr§inama i po pozivu drustvu Pula Herculanea
d.o.o.;
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— sakupljanje otpada u reciklaznom dvoristu tvrtke Metis d.d. i u reciklaznom dvori§tu Valmade tvrtke Pula
Herculanea d.0.0;

— sakupljanje gradevnog otpada na lokaciji Vidrijan-Tivoli kojom upravija tvrtka Cesta d.o.o.;

— preuzimanije odvojeno sakupljenog otpada od proizvoda¢a otpada na mjestu nastanka od strane pravnih osoba
ovlastenih za sakupljanje otpada.

Organiziranim skupljanjem komunalnog otpada na podru¢je Grada Pule obuhvaceno je 100 % stanovnistva. U sljedecoj
tablici prikazani su podaci o broju korisnika odvoza komunalnog otpada na podrucju Grada (Tablica 3.3).

Tablica 3.3 Broj korisnika odvoza komunalnog otpada u Gradu Puli (Izvor: Izvje$ce o stanju u prostoru Grada Pule za razdoblje
2014. do 2018.)

Kategorija Broj korisnika
Kuéanstva 24 651
Gospodarstvo 1579

Komunalni otpad sakuplja se najve¢im dijelom u sklopu komunalne djelatnosti odrzavanja Cisto¢e, a dijelom ga sakupljaju
pravne osobe ovlatene za sakupljanje otpada (posebne kategorije otpada). U mjesnim odborima u kojima je uveden
sustav ,o0d vrata do vrata“ raspodijelieno je 6804 spremnika za sakupljanje mijeSanog komunalnog otpada. Odvojeno
sakupljanje otpadnog papira i kartona, plastiéne ambalaZe, tetrapaka, staklene i metalne ambalaZze za kuéanstva
osigurano je putem vrecica za odvojeno prikuplianje otpada. Sakupljanje otpada za stanare viSestambenih objekata
obavlja se putem 14 eko-boksova. Na podruéju grada Pule na kojem nije uveden sustav ,od vrata do vrata“ mijeSani
komunalni otpad se sakuplja putem posuda volumena 770 litara, a kojih je osigurano 1584 te putem 80 zelenih otoka. Na
pet lokacija nalaze se podzemni spremnici zapremnine 5 m3 za mijeSani komunalni otpad i po tri podzemna spremnika
zapremnine 3 m? za odvojeno sakupljanje otpada (papir i karton, plastika, staklo). MijeSani komunalni otpad od ,velikih
korisnika“ sakuplja se putem 240 kontejnera zapremnine 5 m3. Glomazni otpad moguce je predati koristeéi uslugu odvoza
glomaznog otpada koju osigurava Pula Herculanea d.o.0. (za gradane jednom godidnje bez naknade) i predajom u
reciklazno dvoridte. Dodatno Pula Herculanea d.0.0. organizira sakupljanje glomaznog otpada postavljanjem spremnika
na javnim povrSinama prema unaprijed definiranom programu odvoza o kojem se gradani pravovremeno obavjeStavaju.

Postojece odlagaliste na lokaciji ,Kastijun* zatvoreno je 31.12.2018. godine i kre¢e u sanaciju, a zbrinjavanje otpada odvija
se u sklopu Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom ,Kastijun®. Sustav gospodarenja otpadom dodatno €ini i Sest
pretovarnih stanica u Labinu, Pazinu, Buzetu, Umagu, Porecu i Rovinju s kojih se, nakon primarne reciklaZe, ostatni otpad
doprema u Centar na obradu.

3.2.4 Otpadne vode

Djelatnost javne odvodnje na podrucju Grada Pule obavlja javni isporucitelj za vodne usluge Pragrande d.o.o. Mreza
odvodnje otpadnih voda izgradena je dijelom kao mjeSoviti (zajednicki kolektori sanitarne i oborinske kanalizacije), a
dijelom kao razdjelni sustav (Sto podrazumijeva zasebno prikupljanje sanitarnih i oborinskih otpadnih voda).

Obzirom na lokaciju uredaja za proc¢i§cavanje, javni sustav odvodnje otpadnih voda Grada Pule podijeljen je u dva sustava
odvodnie, i to: sustav odvodnje otpadnih voda Valkane (aglomeracija Pula centar) i sustav odvodnje otpadnih voda Peroj
(aglomeracija Pula sjever). Prema podacima IzvjeS¢a o stanju u prostoru Grada Pule, 2017. godine duljina kanalizacijske
mreze unutar aglomeracije Pula centar iznosila je 336,4 km dok je unutar aglomeracije Pula sjever iznosila 144,13 km,
odnosno ukupna duljina kanalizacijske mreze iznosila je 480,53 km. Opisane aglomeracije imaju i zasebne uredaje za
progis¢avanie otpadnih voda. Podaci o navedenim uredajima prikazani su u sliede¢oj tablici (Tablica 3.4).

Tablica 3.4 Broj i kapacitet postoje¢ih uredaja za proCi§¢avanje voda
(Izvor: 1zvjeS¢e o stanju u prostoru Grada Pule za razdoblje 2014. do 2018.)

Naziv Lokacija Izvec{tlean stupgnj Izvedeni kapacitet
pro¢iS¢avanja
Pula centar — UPOV Valkane | Pula, Veruda 1 Mehanicki 35000
Pula sjever — UPQV Peroj Vodnjan, Peroj, Porti¢ bb Mehanicki 14 000
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PPUGP-om su dane smjernice na temelju kojih se omogucava konstantni razvoj izgradnje razdjelnog sustava odvodnje
otpadnih voda, te su nacelno prikazane trase i polozaji elemenata kanalizacijske mreze na podruéju cijelog Grada.
PPUGP-om tako je planirana i izgradnja novih uredaja za proCis¢avanje otpadnih voda unutar obje aglomeracije (Tablica
3.5).

Tablica 3.5 Broj i kapacitet planiranih uredaja za prociS¢avanje otpadnih voda
(Izvor: IzvjeScée o stanju u prostoru Grada Pule za razdoblje 2014. do 2018.)

Ukupni planirani kapacitet
Naziv uredaja (post. Kapamtet + Planlranav@;ma (§tupanj) Osjetlivost podrugja
kapacitet planirane prociS¢avanja
dogradnje) (ES)

Pula sjever - UPOV Peroj i o6 o UP?V' 1 rove) okacl Normalno
Planira se novi UPOV na postojecoj ili na lokaciji

Pula centar - UPOV Valkane Stoja/Molo carbone Normalno
98 000 | 3 (u konaénici)

3.2.5 Invazivne vrste

Prema podacima Bioportala te Flora Croatica Database na podrucju Grada Pule nalazimo 3 invazivne vrste flore, a to su
Conyza canadensis (L.) Cronquist, Conyza sumatrensis (Retz.) E. Walker te Galinsoga parviflora Cav. Navedene vrste
obitavaju na antropogenim ruderalnim stanistima, na poljima i obradivim povr§inama, stanistima uz putove, uz rubove
Sumaii sl.

3.3 Opis stanja sastavnica i Cimbenika u okoliSu

Stanje okoli$a na podruéju Grada Pule analizira se koristeci relevantne znacajke okoliSne sastavnice ili Cimbenika u okoliSu
koje jasno pokazuju najvaznije elemente njihova stanja u odnosu na predmet Plana. Takva analiza omogucuje fokusiran
prikaz promjene trenda u okoliSu neke sastavnice odnosno Cimbenika. Kriterij kod analize stanja predstavijala je i
dostupnost podataka, odnosno mogucnost kvantitativnog i kvalitativnog prikazivanja okolisnih zna¢ajki, koji ¢e biti predmet
procjene utjecaja Plana na okolis.

3.3.1 Kvaliteta zraka i klimatske znacajke
Kvaliteta zraka

U Republici Hrvatskoj se temeljem Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17, 118/18) te Pravilnika o pracenju
kvalitete zraka (NN 79/17) mjerenje onecCiS¢ujucih tvari u zraku obavlja u drzavnoj mrezi za trajno pracenje kvalitete zraka,
¢ijim radom upravlja Drzavni hidrometeoroloki zavod (u daljnjem tekstu: DHMZ) te u lokalnim mrezama (u nadleznosti
Zupanija i gradova). Ujedno, u okolini izvora oneciSCenja zraka, onecis¢ivaci su duzni osigurati pracenje kvalitete zraka
prema rieSenju o prihvatljivosti zahvata na okoli ili rjeSenju o objedinjenim uvjetima zastite okolia odnosno okoliSnom
dozvolom te su ova mjerenja posebne namjene sastavni dio lokalnih mreza za pracenje kvalitete zraka.

Sukladno Zakonu o zastiti zraka te Pravilniku o praéenju kvalitete zraka, obveza MZOE je izrada Godisnjeg izvjes¢a o
pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske. GodiSnje izvjeS¢e o pracenju kvalitete zraka na podrudju
Republike Hrvatske sadrZi ocjenu kvalitete zraka u zonama i aglomeracijama s mjernih mjesta definiranih lankom 4.
Uredbe o utvrdivanju popisa mjernih mjesta za pracenje koncentracija pojedinih onecis¢ujucih tvari u zrak i lokacija mjernih
postaja u drzavnoj mrezi za trajno pracenje kvalitete zraka (NN 65/16). Uredbom o odredivanju zona i aglomeracija prema
razinama oneciS¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14) odredeno je pet zona i Cetiri aglomeracije za
potrebe pracenja kvalitete zraka. Podruje Grada pripada zoni HR 4 Istra.

Podaci o kvaliteti zraka za podrucje Grada preuzeti su iz GodiSnjeg izvjeS¢a o pracenju kvalitete zraka za 2017. godinu (u
daljnjem tekstu: IzvieS¢e o kvaliteti zraka), a kategorije kvalitete zraka s pripadajucih mjernih postaja prikazane su u
sliedecoj tablici (Tablica 3.6).
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Tablica 3.6 Kategorije kvalitete zraka 2017. godine s mjernih postaja u Gradu Puli (Izvor: Izvje$¢e o kvaliteti zraka)

Zona | Zupanija | Mjema mreza Mjerna postaja Onegiséujuca tvar KategoZrE:kI;valltete
Velivrh SO2 | kategorija
HR4 | Istarska | Grad Pula Pula Fizela it | kategorija
O3 Il kategorija
Ul. J. Rakovca SOz | kategorija

U Puli je zrak za sve oneciScujuce tvari | kategorije kvalitete, osim za ozon s obzirom na koji je zrak Il kategorije kvalitete.
Prekoracenije ciljnih vrijednosti za prizemni ozon je posljedica prirodnih izvora ili dogadaja, kao i oneéiS¢enja prometom i
industrijom. Za razliku od primarnih onec¢is¢ujucih tvari, koje se emitiraju izravno u zrak, prizemni (troposferski) ozon (O3)
ne ispusta se izravno u atmosferu nego se formira slozenim kemijskim reakcijama te na njega utje¢u emisije njegovih
prekursora, kao Sto su dusikovi oksidi (poznati kao NOx koji ukljucuju NO i NO2) i nemetanski hlapivi organski spojevi
(NMHOS). Buduéi da se maksimumi koncentracije prizemnog ozona pojavljuju na udaljenostima i od nekoliko desetaka
pa Cak i stotine kilometara od veéih izvora, oneCiS¢enje prizemnim ozonom je regionalni problem, a prekomjerno
onecidéenje prizemnim ozonom zabiljezeno je na podrucju cijele Republike Hrvatske.

Na podrucju Grada 2017. godine u ROO je prijavljeno ukupno 9 tvrtki ifili obrta koje ispustaju oneciséujucée tvari u zrak, a
vise od 99 % ispudtanja odnosi se na CO.. Ispustanja onegidéujucih tvari u zrak prijavili su sljedeéi subjekti: Calucem
d.o.0., Uljanik Brodogadiliste d.d., Arena Hospitality Group d.d., Brionka d.d., Duran d.d., Op¢a bolnica Pula, Kaznionica
u Valturi i Uljanik Strojogradnja Diesel d.d.

Klimatske znacajke

Prema geografskoj raspodieli klimatskih tipova po Képpenu (Slika 3.10) Sire podrucje Grada koje se odnosi na juznu Istru
nalazi se u Cfa podru¢ju (oznaCava umjereno toplu viaznu klimu s vruéim ljetom). Ono se nalazi cijele godine u
cirkulacijskom pojasu umjerenih Sirina gdje je stanje atmosfere vrlo promjenjivo uz Ceste izmjene vremenskih situacija.
Ljeti dominiraju bezgradijentna polja tlaka zraka s povremenim razvojem konvektivne naoblake i pljuskovima kiSe. Hladno
doba godine od studenog do oZujka karakteriziraju ¢este ciklonalne aktivnosti i prolasci hladnih fronti praceni jakim, a
Cesto i olujnim vjetrom.

M csa
I cs
[ cta
B co
[ o

[ rodusie Grada

0 100 km

Slika 3.10 Geografska raspodjela klimatskih tipova po W. Kdppenu u Hrvatskoj u standardnom razdoblju od 1961. do 1990. (Cfa,
umjereno topla vlazna klima s vru¢im ligtom; Cfb, umjerena topla vlazna klima s toplim lietom; Csa, sredozemna klima s vrucim
lietom; Csh, sredozemna klima s toplim lietom; Df, vlazna borealna klima) (Izvor: Segota i Filip&i¢, 2003.)
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Klimatske znaCajke prikazane su Meteoblue klimatskim dijagramima koji su bazirani na 30 godinjim satnim meteoroloSkim
modelima za razdoblje od 1985. godine do travnja 2019. godine. Na sljedecoj slici (Slika 3.11) graficki je prikazan godisnji
hod prosjeénih mjeseénih maksimalnih i minimalnih temperatura zraka te godisniji hod prosjecne mjesecne koli¢ine oborine
za Grad Pulu. Godi$niji hod temperature zraka na promatranom podrudju karakterizira se maksimumom u srpnju i kolovozu
(29°C) i minimumom u sijecnju i veljaci (3°C ). Srednja godiSnja temperatura zraka u promatranom razdoblju iznosila je
13,6°C.

40 °C 175 mm
150 mm
30'°C
125 mm
20.°¢
100 mm
10 °C 75 mm
50 mm
0.°€
25 mm
-10 °C 0 mm

Sij Velj OzZu Tra Svi Lip Srp Kol Ruj Lis Stu Pro

Oborina — Prosje¢ni dnevni maksimum Tropski dani

= Prosie¢ni dnevni minimum Hladne no¢i

Slika 3.11 Godi$nji hod prosje¢nih mjesecnih maksimalnih i minimalnih temperatura zraka te godi$nji hod prosjeéne mjeseéne
koli¢ine oborine za Grad Pulu od 1985. godine do travnja 2019. godine, prema podacima meteorolo$kog servisa Meteoblue (Izvor:
Meteoblue)

Maksimum oborine zabiljeZen je u studenom (151 mm) dok je najmanja koli¢ina oborine u srpnju (42 mm). Na podrucju
Grada prevladava blaga klima s vruéim ljetima s prosje¢nom insolacijom od 5,2 sata dnevno ili 2995,2 sata godiSnje u
promatranom 30 godiSnjem razdoblju. U istom razdoblju kolovoz je mjesec s najviSe sunéanih dana (17,9 dana), dok je
studeni mjesec s najmanje sunéanih dana (6,9 dana). Broj oblacnih sati iznosi 2592 sata godisnje ili prosje¢no 4,5 sata
dnevno, a mjesec sa prosjeéno najvise oblacnih dana je prosinac (15,4 dana).

NajceS¢i smjerovi vjetra koji se javljaju na podru€ju Grada, prikazani na sljedecoj slici (Slika 3.12). Tijekom godine od
vjetrova prevladavaju vjetrovi iz smjerova Sl (bura) i | (levante), te iz smjera JI (jugo) koji uglavnom puse u proljetnim
mjesecima. Ljeti je dominantan maestral iz smjera SZ.
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Slika 3.12 Srednja godiSnja ruza vjetrova za Grad Pulu u razdoblju od 1985. do travnja 2019. godine, prema podacima
meteorolo$kog servisa Meteoblue (Izvor: Meteoblue)

Klimatske promjene

lako se toan utjecaj klimatskih promjena u Republici Hrvatskoj jo$ uvijek ne moZe sa sigurno$éu utvrditi, ipak meteoroloki
podaci, koji se jos od 19. stolje¢a prate s niza postaja u Hrvatskoj, omogucuju okvirno predvidanje dugoro¢nih klimatskih
trendova. Klima na Zemlji varira tijekom godisnjih doba, desetljeca i stoljeca kao posljedica prirodnih i ljudskih utjecaja.
Prirodna varijabilnost na razliCitim vremenskim ljestvicama je uzrokovana ciklusima i trendovima promjena na Zemljinoj
orbiti, dolaznim Sunevim zradenjem, sastavom atmosfere, oceanskom cirkulacijom, biosferom, ledenim pokrovom i
drugim uzrocima (WMO, 2013).

Podaci o povecanju srednje temperature zraka, kao jednog od najvaznijih klimatskih pokazatelja, preuzeti su sa sluzbenih
internetskih stranica DHMZ-a. Na slikama ispod prikazane su srednje godisnje temperatura zraka (Slika 3.13) na podrucju
Grada u razdoblju od 2014.-2017. godine u odnosu na viSegodisnji prosjek (1961. - 1990.). Iz prikazanog je vidljivo da su
prema raspodjeli percentila, toplinske prilike u navedenom razdoblju na podruéju Grada opisane dominantnom kategorijom
ekstremno toplo, a uvidom u internetske stranice DHMZ-a vidljivo je da je isti trend prisutan od 2009. godine, od kada
DHMZ na ovaj nacin prati klimu.

2014. 2015. 2016. 2017. 2018.

I <kstremno toplo I ckstremno toplo [ ekstremno toplo

Slika 3.13 Odstupanje srednje temperature zraka u razdoblju od 2014.-2018. godine u Istri (Izvor: DHMZ)

Osim ekstremnih temperatura na podrucju Republike Hrvatske pa tako i na podruéju Grada uo&ava se trend porasta razine
mora. Na sljedecoj slici (Slika 3.14) prikazan je srednji godisnji hod razine mora u Rovinju 2016. godine iz kojeg je vidljivo
kako je srednja razina mora viSa u odnosu na klimatolo$ki prosjek, a uvidom u Bazu podataka i pokazatelja stanja morskog
okoliSa, marikulture i ribarstva vidljivo je da je isti trend prisutan od 2007. godine.
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Slika 3.14 Srednji godisnji hod razine mora u Rovinju (Izvor: Baza podataka i pokazatelja stanja morskog okoli$a, marikulture i
ribarstva)

Stanje klime za razdoblje 1971.-2000. (referentno razdoblje) i klimatske promjene za buduéa vremenska razdoblja 2011.-
2040.12041.-2070. analizirani su za podrucje Hrvatske na osnovi rezultata numerickih integracija regionalnim klimatskim
modelom (RCM) RegCM. Rezultati numeri¢kih integracija prikazani su kao srednjak ansambla (ensemble) iz Cetiri
individualne integracije RegCM modelom. Rezultati navedenog modeliranja prikazani su u dokumentu Rezultati klimatskog
modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta Strategije prilagodbe klimatskim promjenama Republike
Hrvatske do 2040. s pogledom na 2070. i Akcijskog plana (u daljnjem tekstu: Rezultati klimatskog modeliranja). U nastavku
su prikazani rezultati klimatskih modela za promjenu temperature, oborine i brzine vjetra u navedenim razdobljima.
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Slika 3.15 GodiSnja temperatura zraka (°C) u srednjaku ansambla iz &etiri integracije RegCM modelom. Lijevo: promjena u
razdoblju 2011.-2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. Scenarij: RCP4.52 (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

U buducoj klimi do 2040. godine se u ¢itavoj Hrvatskoj pa tako i na podrugju Grada oéekuje gotovo jednoli¢an porast
temperature od 1 do 1,5°C (Slika 3.15, lijevo). Trend porasta temperature nastavlja se i do 2070. (Slika 3.15, desno).
Porast je i dalje jednoli¢an i iznosi izmedu 1,5 i 2°C.

2 Scenariji koncentracija staklenickih plinova (engl. representative concentration pathways, RCP) su trajektorije koncentracija staklenickih plinova (a
ne emisija) koje opisuju Cetiri moguce buduce klime, ovisno o tome koliko Ce stakleni€kih plinova biti u atmosferi u nadolazeéim godinama Moss i sur.
2010).
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Slika 3.16 Ukupna godisnja koli¢ina oborine (mm/dan) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo:
promjena u razdoblju 2011.- 2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. Scenarij: RCP4.5 (Izvor: Rezultati klimatskog
modeliranja)

U buduéoj klimi do 2040. za podrucje Grada projicirano je blago smanjenje ukupne koli¢ine oborine (do najvise 30-ak mm)
(Slika 3.16, lijevo), a dok se u daljnjoj buduénosti, do 2070., oéekuje trend suprotnog predznaka (Slika 3.16, desno).
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Slika 3.17 Promjena broja susnih razdoblja u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo: promjena u
razdoblju 2011.- 2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. Scenarij: RCP4.5 (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

U buducoj klimi do 2040. na podru¢ju Grada ne o€ekuje se znaCajnija promjena broja susnih razdoblja3, odnosno oéekuje
se da Ce se taj broj smanjiti za 1-2 razdoblja u odnosu na referentnom razdoblju. Do 2070. godine se o¢ekuje da ¢e broj
susnih razdoblja ostati jednak referentnom razdoblju (Slika 3.17).

3 Broj susnih razdoblja — su$no razdoblje definirano je kao niz od barem 5 dana kada je koli¢ina ukupne oborine manja od 1 mm. (lzvor: Rezultati
klimatskog modeliranja).
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Slika 3.18 Godisnja brzina vjetra (m/s) u srednjaku ansambla iz Cetiri integracije RegCM modelom. Lijevo: promjena u razdoblju
2011.-2040.; desno: promjena u razdoblju 2041.-2070. (Izvor: Rezultati klimatskog modeliranja)

Do 2040. se na podrugju Grada oCekuje blagi porast godidnje brzine vjetra od 0,1 m/s (Slika 3.18, lijevo). Sli¢an rezultat
je i za razdoblje 2041.-2070. kad se takoder ne o¢ekuje bitna promjena godisnje brzine vjetra na 10 m (Slika 3.18, desno).
3.3.2 Tlo i poljoprivredno zemljiste

Funkcija tla

Tlo je prirodni, uvjetno obnovljiv resurs u kojemu je mogucéa vrlo brza degradacija, a €ije je nastajanje i regeneracija vrlo
spora, o ¢emu korisnik tla treba voditi brigu bez obzira na nacin koristenja tla (Sofili¢, T., 2014). Blum (2005) je podijelio
funkcije tla u dvije kategorije; ekolosku i ne-ekoloSku (Slika 3.19).

Funkcija tla
I
[ |
Ekolo$ka Ne-ekoloSka
. . Ekolosko Genofondna Prostorna Sirovin§ka Ge;ogena i
Prgyzvodnja regulacijska funkcija (infrastrukturna) funkcija krajobrazna
iomase uloga funkcija funkcija

Slika 3.19 Funkcije tla (Izvor: Functions of soil for society and the environment, 2005)

Proizvodna funkcija tla je primarna i najvaznija uloga u kojoj je tlo nezamjenjiv ¢imbenik odrZavanja prirodne i kulturne
vegetacije, dakle poljoprivrede i Sumarstva — gospodarskih grana koje su oslonac odrzivog razvitka te podmirenja
Covjekovih prehrambenih i neprehrambenih potreba. Ova funkcija tla ocituje se u oranicama i livadama, ali i maslinicima i
vinogradima koji se najvecim dijelom nalaze na istoénom perifernom podrucju Grada.

EkoloSko regulacijska uloga podrazumijeva klimatsko-regulacijsku, receptorsko—akumulacijsku, transformatorsku,
pufersku i filtarsku ulogu. Tlo je vazan dio kruzenja biogenih elemenata u prirodi, posebno ugljika koji izgraduje organsku
tvar. Takoder, prima i akumulira Stetne tvari kao to su ostaci gnojiva i pesticida ili teSkih metala, a dio tih tvari se moze
transformirati zahvaljuju¢i kemijskim, fizikalnim i bioloSkim procesima koji se odvijaju u tlu. Filtarska uloga se odnosi
prvenstveno na oborinsku vodu koju tlo moZe proCistiti te tako zastiti podzemne vode od oneciS¢enja dok je puferna uloga
tla odgovorna za sprje¢avanje naglih stresnih promjena koje mogu imati Stetne posljedica na pedofloru i pedofaunu u tlu.
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Genofondna funkcija tla se odnosi na tlo kao staniste velikog broja biljnih i zivotinjskih organizama te predstavlja temelj
bioloSke raznolikosti. Broj Zivih organizama je viSestruko veéi ispod povrsine tla nego na samoj povrsini, pogotovo ako tlo
nije oneciséeno raznim oneciséujucim tvarima. Veci broj organizama znaci plodnije tlo.

Infrastrukturna funkcija tla se odnosi na tlo kao temelj urbanih podrucja, prometnica, sportsko-rekreacijskih povrsina,
odlagalista otpada itd. Takve povrSine su trajno izgubljene za primarnu organsku proizvodniju i tretiraju se kao trajni gubitak
proizvodne funkcije tla. Navedena funkcija je vrlo izraZzena na podrucju centra Grada i u okolici mjeSovitom izgradnjom te
na podrugju lokalnih prometnica.

Sirovinska funkcija tla podrazumijeva tlo kao izvor sirovina, posebice u gradevinarstvu (iskopi kamena, $ljunka, pijeska,
treseta itd.) koja su potrebna za industrijski i socio-ekonomski razvoj. U tu svrhu moze se istaknuti kamenolomi na
lokacijama Valmarin, Vidrijan-Tivoli i Vidrijan.

Geogena i krajobrazna funkcija tla se odnosi na vaznost tla za geogeno i kulturno naslijede kao i u tvorbi krajobraza.

Na kopnenom podru¢ju Grada dominira infrastrukturna funkcija koju &ine gradska podrucja, cestovna i Zeljeznicka
infrastruktura, lucke i zraéne povrSine, odlagaliste otpada te eksploatacijska polja mineralnih sirovina. Manji dio podru¢ja
prekriven je poljoprivrednim i Sumskim povr§inama (Slika 3.20).

Pokrov zemljista Sportsko rekreacijske povrsine [l Crnogoriéna $uma
B Nepovezana gradska podrucja Nenavodnjavano obradivo zemljiste MjeSovita Suma
B Industijski ili komercijaini objekti [ Vinogradi Sukcesija Sume (zemljista u zarastanju)
I Cestovnai Zeljeznitka mreza Ma'sli.nic.i More
i pripadajuce zemljiste Pasnjaci Administrativne granice
Lucke povrsine Mozaik poljoprivrednih povréina

®  Gradski/opcinski centri

Zratne luke Pretezno poljoprivredno zemljiste, [ Granica Grada
; iy it ib aicayi sa znacajnim udjelom prirodnog
I Mijesta eksploatacije mineralnih sirovina bilnog pokrova I i o it

B Odlagalista otpada Bielogoricna Suma

Slika 3.20 Pokrov zemljista na podruéju Grada (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema CLC-u, 2018.)
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Erozija tla

Prema klasifikaciji oste¢enja tla (Basi¢, F., 1994), erozija i klizista pripadaju u Ill. stupanj, teSko obnovljivo (ireverzibilno)
ostecenje. Erozijski procesi se odnose na migraciju povrdinskog zemljinog materijala pod utjecajem vode ili vjetra, a
odvijaju se u tri stadija: odvajanja zemljisnih Cestica od mase tla, transport putem vijetra ili vode i na kraju taloZenje.
Intenzitet erozije ovisi 0 nagibu tla, koliCini padalina, obraslosti terena, brzini i uéestalosti vjetra te 0 znaCajkama tla.

Prema PPUGP, na podrucju Grada postoji nekoliko lokacija gdje su zabiljezena oStecenja tla bioloSkom erozijom (Slika
3.21). Zahvacena je povrsina od otprilike 193 ha.

Kako bi se odredila podrucja oStecena bioloSkom erozijom, koriteni su kartografski prikazi Posebne mjere, koji su dio
sljedecih prostornih planova:

e Prostorni plan uredenja Grada Pule (Sluzbene novine Grada Pule br. 12/06,12/12, 5/14, 8/14-prociSéeni tekst,
7/15, 10/15-proci§ceni tekst, 5/16, 8/16-proCisceni tekst, 2/17, 5/17, 8/17-pro€idéeni tekst , 20/18, 1/19-prociséeni
tekst),

o Prostorni plan uredenja Opéine Medulin ("Sluzbene novine Opcine Medulin" br.: 02/07., 05/11., 08/16. i pro¢idceni
tekst 08/18.) (dalje u tekstu: PPUOM),

e Prostorni plan uredenja Opéine Liznjan ("Sluzbene novine Opéine Liznjan - Lisignano" br.: 02/09., 03/14., 07/15.,
02/17.,03/17.109/17 - prociSceni tekst.) (dalje u tekstu: PPUOL) i

e Prostorni plan uredenja Opéine Fazana ("Sluzbene novine Istarske zupanije" br.: 10/06., 09/08., 03/09., 01/14. i
01/16) (dalje u tekstu: PPUOF).

S

| Podrugja oste¢ena erozijom ”
Administrativne granice
®  Gradski/opcinski centri
[ Granica Grada
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Slika 3.21 Podrucja o3tecena bioloSkom erozijom na podrucju Grada (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima PPUGP,
PPUOL, PPUOF i PPUOM)
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P1i P2 zemljiste

Prema Zakonu o poljoprivrednom zemljiStu (NN 20/18), kategorije P1 (osobito vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste)
i P2 (vrijedno obradivo poljoprivredno zemljiste) okarakterizirane su kao najkvalitetnije povrsine poljoprivrednog zemiljista
za poljoprivrednu proizvodnju. Zemljista takve kvalitete predvidena su isklju€ivo za agrarnu proizvodnju, no postoje izuzeci
u kojima je omoguéeno njihovo koritenje u nepoljoprivredne svrhe, a oni su odredeni zakonskim propisima.

Prema podacima PPUGP, na podrucju Grada ne nalaze se P1 zemljista dok su P2 zemljista rasporedena na istoku jedinice

lokalne samouprave na ukupnoj povrsini od 532,90 ha, Sto predstavlja 12,75 % od ukupne povrSine Grada (Slika 3.22).
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Slika 3.22 Prostorni smjestaj P2 zemljiSta na podrucju Grada (Izvor: PPUGP)
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3.3.3 Povrsinske i podzemne vode

Stanje voda u Studiji analizirano je na razini vodnih tijela. Vodna tijela predstavljaju osnovne jedinice za analizu znacajki i
upravljanja kakvo¢om voda. Da bi ispunila svoju svrhu, vodna tijela moraju biti odredena tako da omoguce odgovarajuéi,
dovoljino jednoznadan opis ekoloskog i kemijskog stanja povrSinskih voda, odnosno koli¢inskog i kemijskog stanja
podzemnih voda. Stanje vodnih tijela zasebno je opisano za povrsinska vodna tijela, a zasebno sa podzemna vodna tijela,
s obzirom na razli¢itu metodologiju procjene stanja navedenih voda.

PovrsSinske vode

Podru¢je Grada nalazi se unutar Jadranskog vodnog podrucja. Podrucje je karakterizirano pukotinsko-kavernoznom
porozno$cu §to je uvjetovalo manjak povrsinskih vodnih tokova ili povrSinskih stajacih voda. Tako se na podru¢ju Grada
nalazi samo jedno vodno tijelo povrSinskih voda. Radi se o vodnom tijelu JKRN0216_001 — Obuhvatni kanal Pragrande
koji spada u kategoriju tekucih voda, dok vodna tijela stajacih voda na podrucju Grada ne postoje. Osnovni podaci 0
vodnom tijelu JKRN0O216_001 prikazani su u sljedeéoj tablici (Tablica 3.7).

Tablica 3.7 Osnovni podaci o vodnom tijelu JKRN0216_001
(Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Izvadku iz Registra vodnih tijela)

Slfrziij\gl)gnog Naziv vodnog tijela Ekotip Duzina vodnog tijela Izmijenjenost
Obuhvatni kanal Povremene _—
JKRN0216_001 Pragrande tekutice Istre (19) 1.69 km + 0.657 km Izmijenjeno

Vodno tijelo JKRN0216_001 duz cijele svoje trase kanalizirano zbog ¢ega je i kategorizirano kao izmijenjeno vodno tijelo.

—— Vodno tijelo
Administrativne granice
®  Gradski/opcinski centri

[] Pula
[ Susjedni gradovi/opéine
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Slika 3.23 Lokacija vodnog tijela JKRN0216_001 Obuhvatni kanal Pragrande, unutar Grada Pule
(Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskih voda)
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U daljnjem dijelu teksta prikazano je stanje vodnih
tijela kako je definirano Uredbom o standardu
kakvoce voda (NN 73/13, 151/14, 78/15, 61/16,
80/18). Stanje povrdinskin voda odreduje se na
temelju ekoloskog i kemijskog stanja tijela ili skupine
tijela povrSinskih voda. EkoloSko stanje povrsinskih
voda utvrduje se bioloSkim, hidromorfoloSkim,
kemijskim i fizikalno-kemijskim elementima koji prate
bioloSke elemente, a kemijsko stanje povrSinskih
voda u odnosu na prioritetne i onedis¢ujuce tvari i to
posebno za tekudice, a posebno za stajacice. S
obzirom na ekoloSko i kemijsko stanje daje se
ukupna ocjena stanja tijela povrSinskih voda na nacin
da se uzima loSija od dviju ocjena stanja. Ekolosko
stanje povrSinskih voda razvrstava se na temelju
rezultata ocjene elemenata kakvocée u pet kategorija
ekoloskog stanja: vrlo dobro, dobro, umjereno, loSe |
vrlo lo8e. Za svrstavanje u vrlo dobro ekolodko
stanje, pored bioloSkih moraju biti zadovoljeni i svi
osnovni fizikalno-kemijski i  kemijski  te
hidromorfolo$ki standardi propisani za vrlo dobro
stanje. O pripadnosti dobrom ekoloSkom stanju
odluCuje se na temelju bioloskih i osnovnih fizikalno-
kemijskih i kemijskih elemenata kakvoce.

Stanje vodnog tijela JKRN0216_001 prikazano u
tablici desno (Tablica 3.8)

Tablica 3.8 Stanje vodnog tijela JKRN0216_001
(Izvor: Izvadak iz Registra vodnih tijela)

STANJE VODNOG TIJELA JKRN0216_001

PARAMETAR

STANJE ZA PLANSKO
RAZDOBLJE 2016.-2021.

Stanje, konacno
Ekolosko stanje
Kemijsko stanje

Ekolosko stanje
Fizikalno kemijski pokazatelji
Specifi¢ne oneciscujuce tvari
Hidromorfoloski elementi

Bioloski elementi kakvoce

Fizikalno kemijski pokazatelji
BPK5
Ukupni dusik
Ukupni fosfor

Specificne oneciscujuce tvari
arsen
bakar
cink
krom
fluoridi
adsorbilni organski halogeni (AOX)
poliklorirani bifenili (PCB)

Hidromorfoloski elementi
Hidroloski rezim
Kontinuitet toka
Morfoloski uvjeti
Indeks koristenja (ikv)

Kemijsko stanje
Klorfenvinfos
Klorpirifos (klorpirifos-etil)
Diuron
Izoproturon

vrlo loSe
dobro stanje

vrlo loSe
vrlo dobro
vrlo dobro

nema ocjene

vrlo loSe
umjereno
vrlo loSe

vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro

vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro
vrlo dobro

dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje
dobro stanje

Vodno tijelo ocjenjeno je kao vrlo loSeg ukupnog stanja. Razlog ovako niskoj ocjeni je ocjena ekoloSkog stanja koja je
zbog fizitko kemijskih pokazatelja ocjenjena kao vrlo lodeg stanja. Fizi¢ki kemijski pokazatelji koji su ocjenjeni kao vrlo 108i
su biolo3ka potro3nja kisika i ukupni fosfor. Svi hidromorfoloSki pokazatelji ocjenjeni su kao vrlo dobrog stanja unato& tome
§to se radi o izmijenjenom vodnom tijelu.

Priobalne vode

Grad Pula nalazi se na zapadnoj obali istarskog poluotoka te more koje se nalazi unutar granica Grada pripada priobalnim
vodama Republike Hrvatske. Prema Zakonu o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14) priobalne vode su povrinske
vode unutar crte udaljene jednu nautiCku milju od polazne crte od koje se mjeri Sirina voda teritorijalnog mora u smjeru
pucine, a u smjeru kopna protezu se do vanjske granice prijelaznih voda. Polazna crta od koje se mjeri Sirina teritorijalnih
voda definirana je u ¢lanku 18. Pomorskog zakonika (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13 i 26/15).

Tipovi priobalnih voda odredeni su na temelju obveznih ¢imbenika: ekoregije, geografske Sirine i duZine, raspona plime i
oseke i srediSnjeg godisnjeg saliniteta te izbornih ¢imbenika: sastava supstrata i dubine. Uzimajuéi u obzir navedene
¢imbenike, odredeno je pet tipova priobalnih voda (Tablica 3.9).
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Tablica 3.9 Pregled tipova priobalnih voda (Izvor: Plan upravljanja vodnim podrugjima 2016. — 2021.)

_ Oznaka Pripadnost . Sredisnji godisnji
iy i fipa ckoregii | PUPina(m) | iinitet (PSU) SlipEil
Pollhah_no plitko pnoballno HR-0313 | Mediteranska z<40 <36 sitnozrnati sediment
more sitnozrnatog sedimenta
Euhalino plitko priobalno krupnozrnati
more krupnozrnatog HR-0412 | Mediteranska z<40 s> 36 p

, sediment
sedimenta
Euhalm_o plitko pr|obalpo HR-0413 | Mediteranska z<40 s> 36 sitnozrnati sediment
more sitnozrnatog sedimenta
Euhalino pnobalnolmore HR-0422 | Mediteranska 7540 s> 36 krupnozrnatl
krupnozrnatog sedimenta sediment
Euhalmo pnobalpo more HR-0423 | Mediteranska z>40 s> 36 sitnozrnati sediment
sitnozrnatog sedimenta

Priobalne vode unutar granica Grada pripadaju tipu HR-0412 Euhalino plitko priobalno more krupnozrnatog sedimenta.
Radi se o dubokim priobalnim vodama kojima je salinitet ve¢i od 36 PSU. Osim na tipove, priobalne vode dalje su
podijeliene na priobalna vodna tijela. Unutar granica Grada prostiru se dva vodna tijela priobalnih voda 0412-Z0l Zapadna
obala istarskog poluotoka i O412-PULP Luka Pula (Slika 3.24).

Priobalna vqdna tijela

B 0412-PU
[ 0412201

Slika 3.24 Vodna tijela priobalnih voda na podru&ju Grada Pule (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskih voda)
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Stanje tijela priobalnih voda, odredeno je njegovim ekoloSkim stanjem/potencijalom i kemijskim stanjem. Ekolosko stanje
tijela priobalnih voda izraZzava kakvo¢u strukture i funkcioniranja vodenih ekosustava i odreduje se na temelju pojedinaénih
ocjena relevantnih bioloskih i osnovnih fizikalno-kemijskih i kemijskih te hidromorfoloSkih elemenata kakvoée koji
podrzavaju bioloske elemente. Ovisno 0 pojedinacnim ocjenama relevantnih elemenata kakvoée, vodna tijela se
klasificiraju u pet klasa ekoloskog stanja: vrlo dobro, dobro, umjereno, loe i vrlo loSe. Uredbom o standardu kakvoce voda
propisano je da kljuénu ulogu u klasifikaciji ekoloskog stanja imaju bioloski elementi kakvoce, Cije su vrijednosti odluéujuce
za svrstavanje u neku od klasa. Za svrstavanje u vrlo dobro ekolosko stanje, pored bioloSkih, moraju biti zadovoljeni i svi
osnovni fizikalno-kemijski i kemijski te hidromorfolo$ki standardi propisani za vrlo dobro stanje. Stanje vodnih tijela 0412-
PULP i 0412-Z0I prikazano je u sljedecoj tablici (Tablica 3.10).

Tablica 3.10 Stanje vodnih tijela priobalnih voda na podru¢ju Grada Pule (Izvor: Hrvatske vode)

0412-PULP 0412-Z0I

Stanje Procjena stanja Stanje Procjena stanja
BioloSko stanje umjereno stanje Biolodko stanje dobro stanje
Specificne oneciséujuce tvari vrlo dobro stanje Specificne oneciséujuce tvari vrlo dobro stanje
Hidromorfolo$ko stanje umjereno stanje Hidromorfolo$ko stanje vrlo dobro stanje
Kemijsko stanje dobro stanje Kemijsko stanje dobro stanje
EkoloSko stanje umjereno stanje Ekolo$ko stanje dobro stanje
Ukupno stanje umjereno stanje Ukupno stanje dobro stanje

Vodno tijelo 0412-PULP ocjenjeno je kao umjerenog stanja. Razlog nezadovoljavajucoj ocjeni ukupnog stanja su ocjene
bioloSkog stanja i hidromorfoloSkog stanja. BioloSko stanje ocjenjeno je kao umjereno zbog ocjene pokazatelja
klorofila i fitoplanktona koji su ocjenjeni kao umjereni. HidromorfoloSko stanje nisku ocjenu dobilo je zbog fiziékih zahvata
na podrucju vodnog tijela unutar kojeg se nalazi i luka Pula.

Vodno tijelo priobalnih voda 0412-ZOI ocijenjeno je kao dobrog ukupnog stanja. Uzrok nepostizanja vrlo dobre ocjene
ukupnog stanja je ekolosko stanje vodnog tijela koje je ocjenjeno kao dobro zbog ocjene bioloskih pokazatelja.

Podzemne vode

U svrhu monitoringa i zatite, podzemne vode su na podrucju Republike Hrvatske izdvojene u zasebne cjeline. Primjenom
kriterija odredenih u skladu s Okvirnom direktivom o vodama izdvojeno je ukupno 461 osnovno tijelo podzemnih voda. Od
toga je na jadranskom vodnom podrucju izdvojeno 86 osnovnih vodnih tijela koja su naknadno grupirana u 13 tijela
podzemnih voda (u daljnjem tekstu: TPV). Podrucje Grada Pule prostire se preko dva TPV. Najveéi dio Grada nalazi se
unutar TPV JKGN_03 Juzna lIstra, dok se samo njegov najsjeverniji dio nalazi unutar TPV JKGN_02 Sredisnja Istra
(Slika 3.25).
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Tijela podzemnih

voda

[ ] JKGN_02 Sredinja Istra
I JKGN_03 Juznalstra

Administrativne granice
®  Gradski/opcinski centri

[ Pula

[ ] Susjedni gradovi/opcine
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Slika 3.25 Prostiranje tijela podzemnih voda na podruéu Grada Pule
(Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskih voda)

Osnovni podaci o TPV-ima na podru¢ju Grada Pule prikazani su u sljedecoj tablici (Tablica 3.11).

Tablica 3.11 Osnovni podaci o Tijelima podzemnih voda na podruéju Grada Pule

(Izvor: Plan upravljanja vodnim podrucjima 2016. — 2021.)

Ime tijela podzemnih Povrsina hrciekalie
Kod voda Poroznost (km?) podzemnih voda Prirodna ranjivost
(*106 m¥god)
. Pukotinsko- srednja 27,4%, visoka
JKGN-02 Sredisnja Istra kavernozna G m 20,0%, vrlo visoka 19,3%
1 - i 0, i 0,
JKGN-03 Juzna lstra Pukotinsko 1444 3 srednja 68,{5 %, V|sokoa 6,1%,

kavernozna vrlo visoka 0,6%

Stanje podzemnih voda prikazuje se njihovim ukupnim stanjem, a koje je dalje odredeno koli€inskim i kemijskim stanjem.
Stanje je odredeno na razini vodnih tijela koja predstavljaju osnovne jedinice za analizu zna&ajki i upravljanja kakvoéom
voda. Da bi ispunila svoju svrhu, vodna tijela moraju biti odredena tako da omoguce odgovarajuci, dovoljno jednoznacan
opis koli¢inskog i kemijskog stanja podzemnih voda. Kemijsko, koli¢insko i ukupno stanje TPV-a prikazano je u sliedecoj
tablici (Tablica 3.12).
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Tablica 3.12 Ocjene stanja TPV JKGN-02 i JKGN-03 (Izvor: Hrvatske vode)

JKGN-02 Sredi$nja Istra JKGN-03 Juzna Istra
Stanje Procjena stanja Stanje Procjena stanja
Kemijsko stanje dobro Kemijsko stanje loSe
Koli¢insko stanje dobro Koli¢insko stanje loSe
Ukupno stanje dobro Ukupno stanje loSe

Kemijsko stanje TPV JKGN-02 SrediSnja Istra ocjenjeno je kao dobrog kemijskog, koli¢inskog, a posliedicno tome i
ukupnog stanja. Medutim, TPV JKGN-03 Juzna Istra, koje prekriva najveéi dio Grada Pule, ocjenjeno je kao loSeg
kemijskog i koli¢inskog stanja. Uzrok nepostizanju dobrog kemijskog stanja je zabiljezeno prekoraCenje koncentracija
nitrata iznad granicnih vrijednosti na velikom broju to¢aka monitoringa.

Zone sanitarne zastite

Zone sanitarne zastite izvoriSta utvrduju se u svrhu zastite vode za ljudsku potro3nju. Ove zone utvrduju se Pravilnikom o
uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13) te se, ovisno o tipu vodonosnika iz kojeg se crpi
voda za ljudsku potroSnju, utvrduju tri ili Cetiri zone sanitarne zastite.

Analizom prostornih podataka Hrvatskih voda, ustanovljeno je da se unutar granica Grada Pule nalaze zone sanitarne
zaStite izvoridta progladene u svrhu zastite Pulskih bunara (Slika 3.26). Pulski bunari zasti¢eni su Odlukom o uspostavljanju
i odrzavanju zona sanitarne zastite i 0 mjerama zastite podrucja izvoriSta Pulskih bunara (SluZbene novine grada Pule
5/83; 8/88; 1/91 i SluZzbene novine Istarske Zupanije 7/95) te Odlukom o zonama sanitarne zastite izvorista vode za pice
u Istarskoj Zupaniji (SluZzbene novine Istarske zupanije 12/05, 2/11). Pulski bunari sastoje se 14 izvorista (Tivoli, Valdragon
LIV iV, Jadreski, Sigan, Fojbon, Skatari, Peroj, Karpi, CampanoZ I, I1'i Il i Rici) od kojih se njih 10 nalazi unutar granica
Grada Pule (Tivoli, Valdragon lII,IV i V, Jadreski, Fojbon, Skatari, Campanoz |, Il'i Rici).

T TN

Zone sanitarne zastite izvorista
I 1. Zona sanitarne zastite
[0 111, Zona sanitame zastite

IV. Zona sanitarne zastite
Administrativne granice

® Cradski/opcinski centri

[ Pula
[ Susjedni gradovi/optine
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Opasnost od poplava

Prema Planu upravljanja vodnim podrugjima 2016.-2021., upravljanje poplavama vr8i se putem koncepta upravljanja
poplavnim rizicima. Poplavni rizik definiran je kao kombinacija vjerojatnosti poplavnog dogadaja i potencijalnih $tetnih
posliedica poplavnog dogadaja za zdravlje ljudi, okoli§, kulturnu bastinu i gospodarske aktivnost. U svrhu provedbe istog,
a prilikom aktivnosti na izradi Plana upravljanja rizicima od poplava, prvotno je provedena prethodna procjena rizika od
poplava, a naknadno su izradene i karte opasnosti i karte rizika od poplava. Karte opasnosti i karte rizika od poplava
izraduju se za malu, srednju i veliku vjerojatnost pojavljivanja.

Prema Karti opasnosti od poplava najugrozenija podrucja od poplava nalaze se uz morsku obalu te uz Obuhvatni kanal
Pragrande (Slika 3.27). Prema IzvjeS¢u o stanju u prostoru Grada Pule na podrucju Grada zabilieZzene su pojave buji¢nih
poplava. Posliednih desetak godina ucestala je pojava plavljenja uz odvodni kanal Pragradne koji zatvara trokut omeden
Medulinskom ulicom, dijelom pulske zaobilaznice te Ulicom Marsovog polja. Poplave vecih razmjera dogadaju se
uglavnom u listopadu i studenom. U proliece i lieto moguéi su pljuskovi veéeg intenziteta s velikom koli¢inom oborina koje
su u pravilu ograni¢ene na manja podrucja. Ovi pljuskovi, osim u ekstremnim slu€ajevima, nemaju vecih posljedica buduci
da se dogadaju u suho doba godine. U naselju Skatari postoji opasnost od podzemnih voda u zimskom periodu kada su
padaline obilnije. Takoder se moZe pojaviti problem visoke vode uz cestu na Velom Vrhu prema Vodnjanu. IzrazZenija
poplava mora u Gradu Puli zabiljezena je u prosincu 2008.

Vijerojatnost pojavljivanja poplava
mala vjerojatnost
srednja vjerojatnost

I velika vierojatnost

Administrativne granice
® Cradski/op¢inski centri

[ Pula
[ Susjedni gradovi/op¢ine

0 1 2 3 4k { N
L 1 1 1 1 " é Blet e et 2

Slika 3.27 Karta opasnosti od poplava za podruéje Grada Pule (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskih voda)
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3.3.4 Geoloska grada i georaznolikost

Geoloska grada

Geoloska grada podrucja Grada opisane su na temelju GeoloSke karte Republike Hrvatske 1:300 000 te pripadajuceg
tumaca. Prema geolo$koj karti, podruje Grada izgradeno je gotovo u potpunosti od karbonatnih naslaga, vapnenaca i
dolomita. Ove naslage su u tumacu geoloSke karte razvrstane u dvije razliCite stratigrafske jedinice: Vapnence i dolomite
donje krede (K;) te Rudistne vapnence gornje krede (K5 ). Uz navedene naslage, malu povrsinu Grada uz njegovu
juznu granicu prekrivaju i naslage Crvenice (tsQ,). Rasprostiranje stratigrafskih jedinica prikazano je na sliedecoj slici
(Slika 3.28).

Stratigrafske jedinice

[ Vapnenci i dolomiti
[ | Rudistni vapnenci
|/ / Crvenica

Speleoloski objekti
B Katastar speleoloskih objekata
Administrativne granice

®  Gradski/op¢inski centri

[ Pula
[ Susjedni gradovi/opcine

Slika 3.28 Stratigrafske jedinice i speleolo$ki objekti na podrucju Grada Pule
(Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Geolo$koj karti Republike Hrvatske)

Vapnenci i dolomiti (K;)

Donjokredne karbonatne naslage otkrivene su u razli¢itim dijelovima kr8kog podrucja. Najveéi dio donjokrednih karbonata
izgraduju razli¢iti tipovi vapnenaca, od madstona do radstona i pravih biolitita. U naslagama starije krede, berijasu i
valendisu, prevladavaju vapnenci muljne potpore. Za otriv i barem su uz izmjenu fosilifernih vapnenaca bila znaéajna i
povremena izronjavanja s pojavama fenestralnih vapnenaca, peritajdainih i emerzijskih bre¢a i konglomerata. U starijem
su aptu na cijeloj platformi previadavali orbitolinski debeloslojeviti do masivni vapnenci dok su u mladem aptu taloZeni
slojeviti salpingoporelski vekstoni. Za gornji alb tipi¢na je izmjena plo€astih do tanjeslojevitih madstona s miliolidnim
vekstonima i miioldno-gastropodnim grejnstonima ili tempestitima.
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Dolomiti su pretezito kasnodijagenetski, utvrdeni uglavnom na prijelazima iz jure u kredu i iz alba u cenoman. Uglavnom
su krunokristali¢ni smedi i sivi dolomiti, dobroslojeviti, a u tektoniziranim podrucjima masivni i gromadasti. U Istri se unutar
njih pojavljuju i slojevi ranodijagenetskog svijetlosivog dolomita.

Rudistni vapnenci (K1~°)

Izdanci gornjokrednih rudistnih vapnenaca zauzimaju veliku povrsinu gotovo u cijelom Jadranskom podrucju, ukljuéujuéi
istarski poluotok. Na ovome podrucju nije istaloZen cijeli slijed gornjokrednih naslaga jer je tijekom dugotrajnog razdoblja
(vise od 30 milijuna godina) bilo i izronjavanja te privremenih prekida sedimentacije, a konac¢an prekid plitkovodnog
talozenja na prostranoj Jadranskoj karbonatnoj platformi je na razli¢itim podrucjima nastupio u razli¢ito vrijeme. Osim toga,
unutar debelog slijeda rudistnih vapnenaca nalaze se i horizonti i deblji paketi vapnenaca s pelagickim obiljezjima koji
ukazuju na komunikaciju s otvorenim morem.

Crvenica (tsQ,)

Crvenica je Siroko rasprostranjena u dinarskom dijelu Hrvatske i to posebice u podrucjima koje izgraduju kredno-
paleogenske naslage. Na geoloskoj karti izdvojena su samo podrucja gdje je crvenica deblja od 5 m ili prekriva vece
povrSine. Crvenica je pretezito glinoviti silt u ¢ijem mineralnom sastavu previadavaju ilit, kvarc i minerali glina. Njezina
najceSc¢a debljina je do 2 m, ali pojedinima ponikvama te ve¢im udubljenjima u reljefu debljina joj moze precii 20 m.

Georaznolikost

Prema Katastru speleolo$kih objekata na podruéju Grada nalazi se jedan speleoloski objekt (Slika 3.28). Radi se o Izvor
Spilji pod Velim Vrhom. Ovaj speleolo$ki objekt dubine je 9 metara, a horizontalne duljine 73 m. Karakterizira ga povremena
staja¢a voda i povremeni tok. Budu¢i da se Grad nalazi na krSkom terenu, tipiéni krski oblici poput vrtaca, prema
Topografskoj karti Republike Hrvatske 1:25 000, vidljivi su na rubnim dijelovima Grada prema unutrasnjosti.

Pregledom Upisnika zasti¢enih podrucja ustanovljeno je da se na podru¢ju Grada ne nalazi niti jedan zastiéeni lokalitet
geobastine.

3.3.5 Bioraznolikost

Stanista

Analiza stani$ta napravljena je za kopneni dio Grada, dok su pripadajuéi otoci izuzeti, s obzirom da nisu dio Plana. Podaci
dobiveni analizom Karte staniSta ukazuju da najveci udio staniSta pripada Sumskim sastojinama, izgradenim i industrijskim
staniStima te poljoprivrednim povrSinama (Tablica 3.13.).

Tablica 3.13 Popis stani$nih tipova prisutnih na podruéju Grada Pule (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Bioportalu)

NKS kod i naziv po(\/r:zl)na % udio stani$ta unutar Grada

A PovrSinske kopnene vode i moévarna staniSta 2,02 0,04

C Travnjaci, cretovi i visoke zeleni 577,41 12,55

D Sikare 74,42 16,2

E Sume 1658,22 36.05

F Morska obala 18,56 0,40

| Kultivirane neSumske povrsine i stanidta s korovnom i ruderalnom vegetacijom | 934,88 20,32

J Izgradena i industrijska stanista 1334,26 29,01

Ukupno 459977

Rasprostiranje navedenih stanista vidljivo je na sljedecoj slici (Slika 3.17).
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Kopnena stanista - tocke " F Morska obala
[0 | Kultivirane neSumske povrsine i stanista
s korovnom i ruderalnom vegetacijom

©  C Travnjaci, cretovi i visoke zeleni

Kopnena stanista I J Izgradena i industrijska stanista
Il A Poursinske kopnene vode i modvarna stanista  Administrativne granice
C Travnjaci, cretovi i visoke zeleni e Centar grada/opcine
I D Sikare [ Granica grada/optine
Bl E Sume

Slika 3.29 Stanisni tipovi na podrucju Grada Pule (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Bioportalu)
Flora

Prema podacima Bioportala na podrucju Grada (bez pripadajucih otoka) nalazimo 4 kritiéno ugrozene (CR), 8 ugrozenih
(EN) i 14 osjetljivin (VU) vrsta, a sve navedene vrste ujedno su i strogo zasticene sukladno Pravilniku o strogo zastiéenim
vrstama (NN 144/13, 73/16). Sve visokoriziéne vrste, zajedno s pogodnim stanistima, nalaze se u sljede¢oj tablici (Tablica
3.14).
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Tablica 3.14 Popis visokoriziéne i strogo zasticene flore na podruéju Grada Pule (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Bioportalu)

Latinski naziv Hrvatski naziv . thegorua“ - NKS staniste
ugrozenosti/kategorija zastite

Adonis annua L. emend. Huds. | jesenski gorocvijet EN /SZ 1., 1.2,

Carex divisa Huds. razdijeljeni $a8 EN/SZ C.25,F1.1.2.

Carex echinata Murray zvjezdasti $a$ EN/SZ C1.111.,C11.15,C1.2.1,,
C.2.2.3.

Carex extensa Gooden. veliki obalni $a8 EN/SZ F.1.1.2.

Cynanchum acutum L. Siljasti lastaviénjak EN/SZ A411.7.

Cyperus longus L. dugi ostrik VU/SZ A4.1.2.8.

Desmazeria marina (L.) Druce | sredozemna ljuljolika VU/SZ C.2.2.3.

Eleocharis  uniglumis  (Link) | jednopljeviCna jezernica CR/Sz C.2.21.

Schult.

Hibiscus trionum L. vriacka sliezolika EN/SZ 1.2, 1.1.6., 151, 1.5.3.

llex aquifolium L. bozikovina VU /S8Z E4.3.

Lathyrus ochrus (L.) DC. Zuckastobijela graholika CR/SZ .2.2.1.,1.3.1.

Lemna gibba L. grbasta vodena le¢a EN/SZ A3.2.1.

Ophioglossum lusitanicum L. zimski jednolist CR/SZ C.35.3.2,E28.2

Ophrys apifera Huds. péelina kokica EN/SZ E.3.4.3.

Ophrys bertolonii Moretti Bertolonijeva kokica VU/SZ C.36.,D.1.213,D3.,C5.1,
1.5.2.

Ophrys bombyliflora Link svilena cvjetna kokica VU /SZ D.3.4.2,15.2.

Ophrys fuciflora (F.W.Schmidt) | bumbarova kokica VU /Sz

Moench

Ophrys fusca Link smeda kokica VU/SZ D.3,1.5.2.

Ophrys sphegodes Mil. kokica paucica VU/SZ D.34.2.,E.8.1.5.

Orchis papilionacea L. crveni kaéun VU/SZ C.3.5.1.3.

Orchis simia Lam. majmunov kaéun VU/SZ EJ3., ET.

Papaver hybridum L. zavinutobodljasti mak CR/SZ 1.2.2.1.

Parapholis incurva (L) | svinuti tankorepa$ VU/ Sz F1.1.2,1.1.2.

C.E.Hubb.

Salsola kali L. slankasta solnjaca VU /SZ F11.11.,F21.1.1.

Salsola soda L. sodna solnjaga VU /S8Z F1.1.1.1.

Suaeda maritima (L.) Dumort. primorska jurcica VU /S8Z F1.1.1.1.

Vaccaria  hispanica  (Miller) | piramidalni kravajac CR/SzZ [.2.2.1.

Rauschert

Fauna

Uvidom u Crvene knjige dan je pregled visokoriziénih vrsta koje potencijalno pridolaze na podruéju kopnenog dijela Grada
(bez pripadajuéih otoka), a navedene su u sliedecoj tablici (Tablica 3.15). Na navedenom podruéju pridolaze 2 kriti¢no
ugrozene vrste (CR), 9 ugrozenih (EN) i 7 osjetljivih (VU) vrsta.

Tablica 3.15 Popis visokorizicne i strogo zasticene faune na podru¢ju Grada Pule (IRES EKOLOGIJA prema Bioportalu)

Kategorija
Skupina Latinski naziv Hrvat'sk| ugrozenos i NKS staniste
naziv kategorija
zaStite
Proteus covieda | N sz H.1.3.
anguinus ribica
vodozemci | Proteus Istarska
anguinus Covjetja EN/Sz H.1.3.
ssp.n. ribica
Falco bjelonokta Nastanjuje otvorene tople i suhe predjele (travnjaci, stepe, pustinje)
) S CR,gp/SZ | . .~ o . , o o
naumanni vjetruSa i nizinske poljodjelske ekstenzivne predjele s niskim raslinjem..
. Za selidbe i na zimovaniju obitavaju na vlaznim niskim travnjacima i
ptice L . . R Y .
Pluvialis troprsti CR 70/ SZ otvorenim poljodjelskim povrS§inama, na vlaznim stanistima s
apricaria Zlatar 2P prostranim muljevitim ili pjeskovitim povrS§inama, uz obale mora, u
Zoni plime i oseke.
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Kategorija
Skupina Latinski naziv HNat.Sk' ugrozenos i NKS staniste
naziv kategorija
zastite
. Najprikladnije staniSte su mu suha, sun¢ana, otvorena, kamenita,
Circaetus , SRt . o - . 4 .
allicus zmijar EN, gp/SZ stpnpwtg !I| pjgskowta podruéja, ispresijecana Sumama, Sumarcima,
9 makijom ili garigom.
Obitavaju na raznolikim otvorenim, suhim, golim ili slabo obraslim
. staniStima: niski suhi travnjaci, kamenjarski pasnjaci, goli kamenjari,
Burhinus . . s A IR S
) ¢ukavica EN, gp/SZ | pjeScare, vristine, pjeSCani ili Sljunkoviti otoCici, sprudovi i isuSene
oedicnemus O AR - o
muljevite, Sljunkovite ili pjeS¢ane obale rijeka, suhe poljodjelske
povrsine, rubovi pustinja i sl.
Gnijezdi se na pjeskovitim, $ljunkovitim ili kamenitim otoci¢ima i
) velika sprudovima duz morske obale te na ve¢im jezerima i rezervoarima u
Sterna caspia | .. EN, pp/SZ . . o e R
Cigra unutradnjosti. Hrani se na jezerima, veéim rijekama, rije¢nim uc¢ima,
lagunama, uz morsku obalu, a rijetko i na otvorenome moru.
Obitava uz morske obale i po ve¢im rijekama, jezerima, $ljun¢arama
Sterna . . - SR L e .
. mala ¢igra | EN, gp/SZ | iakumulacijama, s pjeS€anim i §ljunkovitim otocima i sprudovima. su.
albifrons - C . o
Gnijezdo grade na golom tlu, ponekad i u niskom, rijetkom bilju
Falco . . T . o y
columbarius mali sokol | VU,zp/SZ | Zazimovanja je najbrojniji na prostranim poljodjelskim povrSinama.
Za selidbe i zimovanja borave po muljevitim rubovima lokava,
Lymnocryptes | mala VU 20/ S7 obalama potoka, rijeka i jezera, mo¢varama, cretovima, poplavnim
minimus $ljuka 2P povrsinama, taloznicama, vlaznim livadama, moévarnim slanu$ama
i sl.
Numenius prugasti Tijekom selidbe i zimovanja zadrzavaju se uglavnom po morskim
=« | VU,pp/SZ . e RO
phaeopus pozvizda obalama, osobito u zaklonjenim uvalama i na u$¢ima rijeka.
Gnijezde se na otvorenim, vlaznim podrucjima prekrivenim travom,
, iy . vrijesom i sliénom vegetacijom, ukljuCujuéi cretove. Tijekom selidbe i
Numenius veliki EN, zp; VU . . . . .
o zimovanja zadrzavaju se uglavnom po morskim obalama, osobito u
arquata pozvizda¢ | pp/SZ L . y . o
zaklonjenim uvalama i na uSéima rijeka, ali i po muljevitim i
pjeskovitim staniStima uz velike rijeke i mo&vare u unutradnjosti.
Melanocorypha velika eva | VU, gp/ SZ Obltavvglju po trgvnjaqlma i poljoq!el§k|m povrsinama, ponekad i u
calandra podrucjima s rastrkanim grmljem ili niskim drvecem.
Calandrella kratkoprsta Obltavajlg po suhim tra\{n!amma i quJodJeIsk|m povrsinama s njgkom
. VU, gp/SZ | vegetacijom te po garizima, osobito ako u njima ima povriina s
brachydactyla | Seva .
neobraslim tlom.
Nizinska i podgorska podrugja, éesto uz naselja. Porodiljske kolonije
Plecotus Sivi EN/SZ u kroviStima zgrada i crkvenim tornjevima. Nalazen je i u nizinskim
austriacus dugousan poplavnim Sumama. Na zimovanju je dosad naden u Spiljama, gdje
se najCeSée zavladi duboko u uske pukotine.
Miniopterus duaokril Poglavito 3piljska vrsta, ali je nadena i u rudnicima te napustenim
prerus 190 EN/SZ podrumima. ¢esto mijenja sklonista, i ljeti i zimi. Povremeno se pri
schreibersii pr3njak o - L . o
migraciji kolonije zadrZavaju i na tavanima kuca i kroviStima crkava.
Topli i suhi vegetacijom obrasli obronci, garizi i Sibljaci u
S Rhinolophus Blazijev submediteranskom pojasu. Ljetne kolonije Blazijeva potkovnjaka su
sisavci . . VU/SZ . Co " N T
blasii potkovnjak u osobito toplim Spiljama ili u potkrovljima zgrada. Zimuje u Spiljama
s relativno visokom temperaturom, pa je i zimi Cesto aktivan.
Livade s grmliem, grmolika vegetacija Sibljaka, gariga i Suma s
niskom pokrovno3¢u drveéa. Kolonije su mu u 3piljama, ljeti Cesto
Rhinoloohus - tvori zajednicke kolonije s velikim potkovnjakom, ridim SiSmiSem i
P ) , VU/SZ dugokrilim prSnjakom. Zimske kolonije su poznate u hladnijim
euryale potkovnjak . R " o . .
jamama i 8piliama, samostalne ili s velikim potkovnjakom, ali dosad
u Hrvatskoj nije naden u veéem broju. U primorju je esto aktivan i
zimi.
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3.3.6 Zasti¢ena podrugcja prirode

U Gradu se nalaze 2 zasti¢ena podrucja prirode, Park $uma Sijana i Park $uma Busoler. Navedena podrucja prikazana
su na sljedecoj slici (Slika 3.30).

Park $uma Sijana

U manjem dijelu park-Sume dominiraju alepski bor (Pinus halepensis), pinjol (P. pinea), primorski bor (P. pinaster),
himalajski cedar (Cedrus deodara), Cempres (Cupressus sempervirens var. pyramidalis i C.s.var. horizontalis), te hrast
medunac (Quercus pubescens). Osobito su zna€ajni primjerci hrasta suplutnjaka (Quercus pseudosuber). Na preostaloj
povrsini raste bijeli grab (Carpinus betulus), crni jasen (Fraxinus ornus), lovor (Laurus nobilis) i dr. Spomenuta park-Suma
ima Sumarsko znacenje (sjemenska baza suplutnjaka) te osobito rekreativnu vrijednost.

Park Suma Busoler

Suma Busoler predstavija sadenu sastojinu alpskog bora (Pinus halepensis Mill.), brucijskog bora (Pinus brutia Ten.) i
crnog bora (Pinus nigra Arnold.), starosti 80 godina, potpuno gustog do gustog sklopa krosnje, velike pejzazne vrijednosti.

BRIJUNI

BUSOLERY

Zasticeno podrucje Administrativne granice
~ nacionalni park ® (Centar grada/opcine
B park Suma [ Granica grada/opéine

Slika 3.30 Zasti¢ena podrucja prirode u Gradu Puli (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Bioportalu)
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3.3.7 Ekoloska mreza

U postupku prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu zakljuceno je da je moguce iskljuciti znac¢ajno negativan
utjecaj Plana na ekoloSku mrezu (Prilog 12.2) te stoga ista nije dodatno opisna i obradena u ovom dokumentu.

3.3.8 Krajobrazne karakteristike

Karakter krajobraza je temeljno nagelo prepoznavanja krajobraza koje je odredeno specificnom kombinacijom geologije,
reljefa, tla, vegetacije, nacina kori$tenja zemljista, uzoraka polja i naselja. Obzirom da se krajobraz ne moze razmatrati na
osnovi pojedinacnih sastavnica ve¢ samo kao prostorno—ekolodka, gospodarska i kulturna cjelina, u nastavku su
analizirane prirodne, kulturne (antropogene) i vizualno-dozivljajne krajobrazne karakteristike podrucja.

Prema Krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljeZja (Brali¢, 1995) podrucje Grada nalazi se unutar
krajobrazne regije Istra (Slika 3.31).

Administrativne granice \
®  Gradski/opcinski centri
] Pula
Krajobrazna regionalizacija RH
I 1. Istra
1. Nizinska podru¢ja sjeverne Hrvatske
2. Panonska gorja
3. Bilogorsko-moslavacki prostor
4. Sjeverozapadna Hrvatska
5. Zumberak i Samoborsko gorje
6. Kordunska zaravan
[ 7. Gorski kotar
8. Lika
I 9. Vr$ni pojas Velebita
I 10. Kvamersko-velebitski prostor
I 12. Sjeverno-dalmatinska zaravan
I 13. Zadarsko-$ibenski arhipelag
14. Dalmatinska zagora
[ 15. Obalno podrugje srednje i juzne Dalmacije
I 16. Donja Neretva #
L

N

Slika 3.31 Polozaj Grada Pule u odnosu na krajobrazne regije Republike Hrvatske (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Brali¢u (1995)
iz Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske)

Prirodne karakteristike krajobraza Grada Pule odituju se unutar blago razvedenog terena primorskog dijela Crvene
Istre. Uzvisine podrucja variraju do najviSe 85 m n.m. pri éemu se u zaledu istiCu vrhovi Vernal, Valmarin i Turtijan. S
obzirom da se radi o krSkom terenu u prostoru su vidljivi kr8ki oblici poput vrtaa koje se rasprostiru rubnim podrucjem
prema susjednim gradovima/opéinama. Tockasti elementi vrtaa neravnomjerno se rasprostiru okolnim podru¢jem te
variraju veli¢inom, oblikom i funkcijom. Od prirodnog povrsinskog pokrova prisutne su veée Sumske povrSine, izvan
urbanog podrucja, u kombinaciji s travnjacima. Unutar razvedene obalne linije izmjenjuju se prirodni i antropogeni elementi
pri Cemu se istiCu stjenovite obale otvorenog mora.

Antropogene (i kulturne) karakteristike krajobraza Grada Pule najvecim dijelom zastupljiene su unutar urbanog centra
grada, odnosno uvale Luka Pula. Povijesni kontinuitet razvoja vidljiv je u organizaciji prostora pri ¢emu se istice Rimska
kultura sa znagajnim kulturnim dobrima (amfiteatar) i brojnim arheoloskim nalazima. Razdoblje rimske vladavine
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(177.9.pr.Kr.-476.), jedno je od najvaznijih razdoblja u povijesti razvoja grada, u kojem je uspostavljena urbanisti¢ka
matrica unutar koje se grad transformirao sve do 19. stoljeca. Takoder, razvoj zelenih povrsina praéen je urbanistickim
promjenama stoga se danas u prostoru o€ituju sliedece: Zelene povrsine s javnom namjenom (trg, park, perivoj, Setnice,
riva); Zelene povrSine sa spomenickom funkcijom (crkve, kapelice, samostan, groblje, hramovi); Zelene povrSine uz
stambene objekte (viSestambena izgradnja i individualna izgradnja); Sportske povrsine (igraliSta uz Skole i sportsko-
rekreacijske centre); Zelene povrsine uz javne ustanove; Zelene povrsine uz infrastrukturne trase (zeljeznica, cesta, luka)
i Zelene povrsine uz industrijske objekte i trgovacke centre. Kulturne kvalitete krajobraza Cine i mozaici obradivih povrsina
i livade te elementi tradicijske izgradnje koji se rasprostiru rubnim dijelovima grada. Unutar navedenog podrucja jasno se
istiéu kamenolomi, linijski elementi dalekovoda te prometni sustav razli¢itog intenziteta.

Vizualno-dozivljajne karakteristike krajobraza Grada Pule zastupliene su u povijesnim elementima, a ostvaruju se
kretanjem po ulicama urbane cjeline grada gdje se unutar arhitektonskih ostvarenja izmjenjuju duge i Siroke vizure koje se
povremeno prekidaju prirodnim i antropogenim volumenima razli¢itih boja i tekstura. Specifi¢an krajobrazni uzorak vidljiv
je kroz kulturni krajobraz Sireg podrucja gdje se izmjenjuju mozaici kultiviranih povrsina, livade/pasnjaci te tradicijska
gradnja.

3.3.9 Sume i $umarstvo

Prema fitogeografskoj rad¢lanjenosti Sumske vegetacije (Rau$ i dr., 1992), podrucje Grada nalazi se u mediteranskoj regiji,
mediteransko-litoralnog vegetacijskog pojasa, na razdiobi submediteranske i eumediteranske vegetacijske zone.
Formiranje Sumske vegetacije uvjetovano je brojnim biotskim i abiotskim &imbenicima, medu kojima posebno znaéenje
imaju relief, klimatske prilike, litoloSka podloga, tlo, ali i ljudske aktivnosti. Vegetacijski klimaks ovoga podru¢ja predstavija
mjeSovita Suma medunca i bijeloga graba te mjeSovita Suma crnike i crnoga jasena.

MieSovita Suma medunca i bijeloga graba (As. Querco-Carpinetum orientalis H-i¢ 1939)

Zajednica rijetko Cini suvisle proizvodne sastojine. Uglavnom se prostire na velikim povrdinama razlicitih degradacijskih
stadija. Razlozi su u stoljetnom iskoriStavanju tih Suma za ogrjev ili povrSina za pasarenje. Danas su ti negativni utjecaji
mnogo manji pa se najveci dio Suma nalazi u progresiji. Razvija se na crnicama i crvenicama povrh vapnenaca, u uvjetima
umijereno tople klime s vecom koli¢inom oborina.

MjeSovita Suma crnike i crnoga jasena (As. Orno-Quercetum ilicis H-i¢ /1956/ 1958)

Na podrucju rasprostiranja temperatura je nesto visa i s manjom koli¢inom oborina u odnosu na prethodnu zajednicu. Tla
su najéeSce kalcimelanosol, kakcikambisol na vapnencu, plitki i srednje duboki, crvenica tipi¢na i srednje duboka, te u
vrtatama luvisol. Crnikove Sume su degradirane vecinom stalnim ¢istim sje€ama na povrSinama na kojima zbog suse i
vjetra nije moguce zadrzavanie tla i ponovni rast vegetacije. Danas je saCuvano vrlo malo sastojina koje su izgledom i po
strukturi visoke i srednje Sume. Uglavnom se radi o panja¢ama i raznim degradacijskim stadijima (makija i garig).

Na sliedecoj slici prikazan je prostorni raspored Sumske vegetacije na podru¢ju Grada utvrden Corine Land Cover
metodologijom, odnosno EUNIS metodologijom za determinaciju stani$nih tipova Suma (Slika 3.32). Prikazane povrSine
odnose se na ukupne povrSine Sumskih staniSta utvrdenog navedenim metodologijama, bez obzira radi li se o
Sumskogospodarskom podrucju. Pri tome su kartirani poligoni minimalne povrSine 25 ha na kojima prevladava Sumski
pokrov, stoga manje, disjunktne povrsine izvan ovih poligona nisu oznacene.
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Slika 3.32 Sumske povrsine na podrugju Grada (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Atlasu okolia)

U $umskogospodarskom smislu, podrugje Grada smjesteno je unutar Uprave Suma Podruznice Buzet i Sumarije Pula,
odnosno na razdiobi gospodarskih jedinica Magran-Cuf i ProStina, koje se nalaze pod ingerencijom javnog
Sumoposijednika Hrvatske Sume d.o.0. Privatne Sume obuhvacene su gospodarskim jedinicama Pulske Sume i Vodnjanske
Sume, kojima gospodare privatni vlasnici/posjednici Suma, uz stru¢nu i savjetodavnu pomo¢ Ministarstva poljoprivrede, na
zahtjev vlasnika/posjednika. Prostorni raspored Suma i Sumskog zemljista predmetnih gospodarskih jedinica prikazan na
je na sliedecoj slici (Slika 3.33), dok je pripadajuca struktura uzgojnih oblika Suma iskazana narednom tablicom (Tablica
3.16).U skladu s ranije iznesenim opisima Sumskih zajednica, ovim podruéjem previadavaju Sume narudene strukture, sa
znacajnim udjelom regresijskih i progresijskih stadija Sumske vegetacije. Osim toga, zapazen je znatan udio Sumskih
kultura podizan na neobraslom Sumskom zemljidtu, ali i na mjestima autohtone Sumske vegetacije.

Tablica 3.16 Struktura uzgojnog oblika obraslih povrsina gospodarskih jedinica koje se nalaze na podrucju Grada (lzvor:
Sumskogospodarska osnova podrucja Republike Hrvatske, 2016. — 2025.)

Gospodarska jedinica Sjemenjaca | Panjata | Sikara | Slblj::]k | Makija | Garig | Kultura | Ukupno
a

Magran-Cuf 65,73 | 2633,98 | 551,70 | 264,01 | 145,40 | 561,86 | 982,46 | 5205,14

Prostina 2,98 | 2128,22 | 385,47 | 185,68 | 28,29 1,76 | 100,10 | 2833,10

Pulske Sume 57,57 | 1345,56 | 286,89 - | 347,69 - - | 2037,71

Vodnjanske Sume 473 | 1626,91 | 473,37 - 0,92 - - | 2105,93
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Sume i $umsko zemljiste
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Slika 3.33 Podrugje Grada u odnosu na Sumskogospodarsko podrucje (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Nacionalnoj infrastrukturi
prostornih podataka)

3.3.10 Divlja¢ i lovstvo

Prema lovnogospodarskoj podjeli, na podruéju Grada ustanovliena su tri Zupanijska lovista: XVIl1/124 Pula I, XVIII/125
Pula I1i XVIII/126 LiZnjan (Slika 3.34). Osnovni podaci o lovidtima navedeni su u sljede¢oj tablici (Tablica 3.17). Sva lovista
su otvorenog tipa, odnosno omogucene su dnevne i sezonske migracije dlakave divljaci.

Glavne vrste divljaci na predmetnim lovistima, utvrdene su Pravilnikom o sadrZaju, nacinu izrade i postupku dono3enja,
odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljaci i programa zastite divljaci (NN 040/06, 99/08,
39/11, 41/13). LoviStima gospodare lovacka drustva/udruge temeliem Zakona o lovstvu (NN 99/18) i vaZecih
lovnogospodarskih osnova. Lovoovlastenici duzni su voditi brigu o svim vrstama lovne divljaéi, kao i ostalim Zivotinjskim
vrstama u skladu s pozitivnim zakonskim aktima i potpisanim medunarodnim konvencijama. Cilj gospodarenja lovistem
ocuvanje je stabilnosti ekosustava, progresivno i potrajno lovno gospodarenje na nadin da se odrzava njihova
bioraznolikost, sposobnost razmnoZavanja, produkcija, vitalnost, potencijal i ispunjenje ekoloSke, gospodarske i socijalne
funkcije, a da to ne Steti drugim ekosustavima.

Sukladno odredbama Zakona o lovstvu, na izgradenom dijelu gradevinskog podrucja loviste se ne ustanovljuje, a odstrjel
divljaci zabranjen je u pojasu 100 m od granice naselja, odnosno 300 m od granice naselja vecih od 10 000 stanovnika u
nizini i prigorju.
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S obzirom na visoku izgradenost samog podrucja Grada, osobito centralnog dijela, najznacajnija stanista za obitavanje
lovne divijai predstavljaju preostale poljoprivredne povrsine te Sumske enklave i poluenklave koje sluze kao refugij od
vanjskih/antropogenih ¢imbenika.

“Lovista Administrativne granice

' XVII/124 Pulal @  Gradski/opéinski centri
5XVIII/125 Pulall [ Granica Grada

0 1 2 3 4km A . [ XVIII/126 Liznjan

1 ] 1 ] 1 N

Slika 3.34 Lovista na podru¢ju Grada (lzvor: IRES EKOLOGIJA prema Lovackom savezu Istarske Zupanije)

Tablica 3.17 Osnovni podaci o lovistima ustanovljenih na podrucju Grada (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema Lovackom savezu
Istarske Zupanije)

Loviste Povrsina (ha) | Lovna povrSina (ha) | Glavne vrste divljaci Ovlastenik prava lova
XVIII/124 Pulal | 5835 3673 srna obi€na, zec obi¢ni, fazan gnjetlovi | LD Istra Pula
XVIIIM25 Pulall | 8687 7093 srna obi¢na, zec obicni, fazan gnjetlovi | LD Union Pula
XVINI/126 Liznjan | 2846 2497 zec obiéni, fazan gnjetlovi LU Bena Liznjan-Sigan

3.3.11 Stanovnistvo i zdravlje ljudi

Stanovni$tvo je jedan od glavnih resursa nekog prostora i bitna odrednica drustveno-ekonomskog razvoja. Njegovo
kretanje i sastav znaCajno se odrazavaju na aktualne procese u prostoru te velikim dijelom determiniraju njegov buduci
razvoj. Analiza stanovniStva napravljena je za administrativno podrucje Grada.

Prema podacima Popisa stanovnistva 2011. godine, Grad broji 57 460 stanovnika. Trend kretanja broja stanovnika od
1953. prikazan je na sljedecoj slici (Slika 3.35). U promatranom razdoblju, Grad biljezi porast broja stanovnika do 1991.
godine, kada slijedi pad koji je zabiljeZen i Popisom stanovniStva 2011. godine. Veliina promjene broja stanovnika izmedu
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dva popisa (Popis stanovnistva 2001. i 2011.) ukazuje da Pula pripada tipu R1 — slaba depopulacija, odnosno da se broj
stanovnika izmedu dva popisa smanjio, i to za 1,93 %.

70000
60000
50000
40000
30000
20000

10000

1953. 1961. 1971. 1981. 1991. 2001. 2011.

Slika 3.35 Kretanje broja stanovnika Grada od 1953. god do 2011. god (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Drzavnog
zavoda za statistiku)

Sastav prema dobi jedan je od potencijalno najvaznijih pokazatelja Zivosti i biodinamike stanovnistva nekog podrucja.
Analizirani pokazatelji dobne strukture Grada izrazito su negativni. Kada se gleda udio pojedinih dobnih skupina uo¢ava
se da su mlado (0-19 godina) i staro (60 i vise godina) stanovni$tvo gotovo izjednaceni. Udio starog stanovnistva je visi s
26,08 % dok je udio mladog stanovni$tva 23,66 %. S obzirom na to da udio starog stanovnistva prelazi 15 %, a udio
mladog je maniji od 30 %, promatrano podruéje se prema Friganovnicevoj tipologiji moZe svrstati u tip duboka starost.
Sliedeéi pokazatelj, koeficijent starosti, koji pokazuje udio starog stanovnidtva u ukupnom, takoder dokazuje starost
stanovniStva. Smatra se da populacija pocinje starjeti kada udio starijih od 60 godina dosegne 12 %, a za Grad ta je
vrijednost duplo veéa. Negativno stanje dobne strukture potvrduje i indeks starosti. On pokazuje broj¢ani odnos starog i
mladog stanovnistva, a smatra se da demografska starost poCinje kad indeks dosegne vrijednost 40,00. Za Grad on iznosi
110,21, to je daleko vide od graniéne vrijednosti.

Ukupnim smanjenjem stanovni§tva naruSavaju se njegova dobna i spolna struktura, Sto se onda odraZava na slabljenje
ukupnog radnog i obrazovnog potencijala drustva.

Na temelju podataka Hrvatskog zavoda za zapoSljavanje analizirani su podaci o registriranoj nezaposlenosti u posljednjih
deset godina. Trend kretanja nezaposlenosti prikazan je na sliedeéoj slici (Slika 3.36). Broj nezaposlenih raste, kao
posliedica svjetske gospodarske krize 2008. godine koja je zahvatila i Hrvatsku, do 2013. godine. Tada slijedi pad, a
navedeno se moze pripisati Cinjenici da je Republika Hrvatska tada postala ¢lanica Europske unije, ¢ime su se otvorile
granice i porasla je moguénost zapoSljavanja u inozemstvu, $to je utjecalo na iseljavanje stanovnistva, a time i smanjenje
nezaposlenosti.
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Slika 3.36 Kretanje broja nezaposlenih Grada Pule od 2009. do 2018. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima
Hrvatskog zavoda za zapoSljavanje)

Na temelju podataka Hrvatskog zavoda za zapo$ljavanije prikazan je broj zaposlenih po djelatnostima. Podaci se odnose
na osobe koje su izasle iz evidencije nezaposlenih u razdoblju od 2014. do 2018. godine na podrucju Grada, a prikazani
su na sljedecoj slici (Slika 3.37). U promatranom periodu najviSe osoba zaposleno je u sektoru (1) Djelatnosti pruzanja
smjestaja te pripreme i usluzivanja hrani, a slijede (G) Trgovina na veliko i na malo; popravak motornih vozila i motocikala
i (C) Preradivacka industrija. Takav raspored po djelatnostima logi¢an je s obzirom na spomenute podatke iz poglavlja 0
Turizam (Slika 3.37), odnosno dominantnost turizma kao djelatnosti na ovom podruéju.
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Slika 3.37 Kretanje broja osoba koje su izasle iz evidencije nezaposlenih po djelatnostima u Gradu Puli u razdoblju od 2014. do
2018. godine (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima Hrvatskog zavoda za zapo$ljavanje)

Prema podacima Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo, dominantan uzrok smrti na podrucju Istarske Zupanije u 2017.
godini su bolesti cirkulacijskog sustava. Od ostalih uzroka jo$ se istiCu novotvorine, vanjski uzroci morbiditeta i mortaliteta
te bolesti probavnog sustava (Slika 3.38).
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= Bolesti cirkulacijskog sustava
= Novotvorine

Vanjski uzroci morbiditeta i mortaliteta

|
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= Bolesti probavnog sustava “

= Bolesti diSnog sustava
Endokrine bolesti, bolesti prehrane i bolesti
metabolizma

= Bolesti Zivéanog sustava i osjetilnih organa

= Bolesti genitourinarnog sustava

= DuSevni poremecaji i poremecaji ponasanja

= Infekcijske i parazitarne bolesti

= Prirodene malforacije, deformiteti i kormosomske
anamalije

= Bolesti miSicno-kostanog sustava i vezivnog tkiva

= Odredena stanja nastala u perinatalnom razdoblju

= Simptomi, znakovi i abnormalni klinicki i laboratorijski
nalazi nesvrstani drugamo

Slika 3.38 Dominantni uzroci smrti na podrudju Istarske zupanije u 2017. godini (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema podacima
Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo)

U sliedecoj tablici (Tablica 3.18) prikazan je broj prometnih nesre¢a te broj stradalih na podrudju Istarske zupanije 2017.
godine prema podacima Ministarstva unutarnjih poslova. Ukupno su zabiljeZzene 2052 nesreée sa 765 lakSe ozlijedenih
osoba, 143 teze i 22 smrtno stradale osobe.

Tablica 3.18 Broj prometnih nesreca i nastradalih u prometnim nesre¢ama na podrucju Istarske Zupanije 2017. godine (lzvor:
IRES EKOLOGIJA prema podacima Statistickog pregleda temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2017. godini)

, Nastradale osobe
; ; Prometne nesrece , . . g
Istarska zupanija Poginule TeZe ozlijedene Lakse ozlijiedene
2052 22 143 765

Prema Hrvatskom zdravstveno—statistiCkom ljetopisu za 2017. godinu, na podru¢ju Istarske Zupanije je zabilieZzena 731
bolni¢ka postelja, odnosno 3,51 postelja na 1000 stanovnika. Broj kreveta u jedinicama za pojacanu njegu domova za
starije i nemocne i domova za psihicki bolesne odrasle osobe iznosio je 592.

Prema IzvjeS¢u o kvaliteti zraka promatrano podrucje pripada zoni HR 4, I. kategorije kvalitete (Cist ili neznatno oneciséen
zrak za sve onecis¢ujuce tvari, osim za ozon s obzirom na koji je zrak Il. kategorije kvalitete (oneciSéen zrak: prekoraCenje
ciljanih vrijednosti za prizemni ozon). Do one€iScenja je do$lo prirodnim izvorima ili dogadajima te oneciSéenjem prometom
i industrijom. Analiza kvalitete zraka podrucja Grada napravljena je u poglavlju 3.3.1 Kvaliteta zraka i klimatske zna&ajke.

3.3.12 Kulturno-povijesna bastina
Povijesni razvoj

Urbanisti¢ki plan uredenja ,Riva“ u Puli navodi kako su povoljne zemljopisne odrednice, prirodno zasticenog dubokog
zaljeva s izvorom pitke vode podno strateSki smjeStenog brezulika s tri strane okruzenog morem, predstavljale idealne
uvjete za smjestaj protourbanog naselja (histarske gradine) poCetkom 1. tisuclieta pr.Kr. Nakon pada Nezakcija 177.
g.pr.Kr., Istra prelazi pod rimsku vladavinu, a Pula s vremenom postaje srediste juzne Istre. Oko polovice 1. st.pr.Kr. (47.-
44, g.pr.Kr.) Pula dobiva status rimske kolonije (Colonia Julia Pola Pollentia Hercullanea) i postaje vazan politicki i kulturni
centar, najvazniji grad istarskog poluotoka, Ciji se ager rasprostire do Limskog i RaSkog zaljeva. Razdoblje rimske
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vladavine (177. g.pr.Kr.-476. godine), jedno je od najvaznijih razdoblja u povijesti razvoja grada, u kojem je uspostavljena
urbanistiCka matrica unutar koje se grad transformirao sve do 19. stolje¢a. Tijekom 4. i 5. stolje¢a unutar i izvan grada na
mjestima antiCkin hramova grade se ranokr§¢anske gradevine. U sjevernom dijelu grada, do samih zidina, gradi se
katedralni sklop, s dvojnim bazilikama sv. Marije i sv. Tome, krstionicom i biskupskom palaéom. Polovicom 6. stolje¢a Pula
ulazi u sastav ravenskog egzarhata, a 788. godine Istra ulazi u sklop Franackog carstva. Franci uvode feudalni sustav,
§to pogubno djeluje na istarske gradove koji gube svoje okolno zemljiSno zalede. Gradovi zapadaju u krizu i okreCu se
pomorskoj trgovini te su tijekom 9. i 10. stoljeca prisilieni s Venecijom sklapati ugovore o ,zastiti“ (vjernosti) kako bi si
osigurali relativno slobodnu plovidbu. Zahvaljujuéi sudstvu, koje ostaje njihova autonomna domena, gradovi postepeno
jaCaju svoj polozaj. Pula, prva u Istri, ve¢ u 10. stoljeéu uspijeva zadrZati dio svoje gradske samouprave. Balansirajuci
izmedu interesa Venecije, feudalnih mocnika i akvilejskog patrijarhata, istarske gradske komune svoj vrhunac dostizu u
12. i 13. stoljeéu. Pula svoj vrhunac dozivljava u drugoj polovici 13. stolieCa, Sto je okrunjeno gradnjom nove
reprezentativne komunalne palaCe na forumu, u gotickom stilu, dovrSene 1296. godine, financirane od strane pulske
aristokracije. PoCetkom 14. stolje¢a vlast u Puli preuzima feudalna porodica Sergi de Castropola. Interne sukobe u gradu
koristi Venecija kojoj Pula potpisuje definitivnu predaju 1331. godine. Promjena naéina plovidbe pocetkom 16. stolje¢a i
zapostavljanje posjeda u Istri od strane Venecije u kombinaciji s ratovima i epidemijama kuge i malarije obilieZavaju
razdoblje mletacke dominacije u kojima je konstanta stagnacija i nazadovanje. Politika doseljavanja, s podrucja uglavnom
ugrozenih turskim prodiranjem, koje Venecija aktivno provodi, takoder ne pridonosi napretku. Pula 1631. godine pada na
360 stanovnika. U to vrijeme grad je joS samo vazna vojno-strateSka pozicija, pa je 1633. godine zavrSena gradnja barokne
tvrdave na vrhu brezulika na mjestu davno porudenog srednjoviekovnog kastela. Mirom u Campoformiju 1797. godine,
zapocinje prvo krace razdoblje austrijske vladavine, koje traje do 1805. godine, kada Istra ulazi u sastav Napoleonovog
Italskog kraljevstva, potom i u llirske provincije. Godine 1813. ponovno dolazi pod austrijsku vlast u okviru koje ¢e ostati
do kraja Prvog svjetskog rata. Odluka o izboru Pule za glavnu ratnu luku austrijske mornarice polovicom 19. stoljeca
predstavlja sudbonosnu prekretnicu u razvoju grada. Godine 1856. polaze se kamen temeljac za Arsenal i brodogradiliste,
a 1876. godine, Pula se Zeljeznickom prugom povezuje s BeCom. Dolazi do ekspanzije na okolno podrucje, grade se
mnoge reprezentativne civilne i vojne gradevine, grad pocetkom 20. stoljeCa ima znaCajke srednjoevropskog grada. U
razdoblju od jednog stoljeca, grad je od jedva tisuéu stanovnika pocetkom 19. stolje¢a, dosegao broj od 60 000 stanovnika
1910. godine. Daljnji razvoj prekida Prvi svjetski rat. Po zavrSetku rata Rapalskim ugovorom iz 1920. godine, Istra postaje
dijelom Kraljevine Italije, u ijem sastavu ostaje do njene kapitulacije 1943. godine. Do kraja Drugog svjetskog rata Pula
je pod okupacijom njemackih snaga. Saveznickim bombardiranjem grad doZivljava znatna razaranja 1944. i 1945. godine.
Nakon PariSkog mirovnog ugovora 1947. godine, Pula je pripojena Jugoslaviji. U sastavu Jugoslavije Pula ostaje do njenog
raspada 1991. godine.

Inventarizacija

Prema Registru kulturnih dobara Republike Hrvatske na podrucju Grada nalaze se ukupno &etrdeset i Cetiri (44) kulturna
dobra, Ciji se cjelovit popis nalazi u Prilogu 12.5 dok je broj¢ana zastupljenost prema vrsti kulturnih dobara prikazana u
sliedecoj tablici (Tablica 3.19).

Tablica 3.19 Vrsta i broj kultumih dobara na podrucju Grada Pule (Izvor: Registar kulturnih dobara Republike Hrvatske, 5.4.2019.)

Nepokretna kulturna dobra
Pojedinacno Kulturno - povijesna cjelina
Broj 35 5 3 1

Vrsta kulturnih dobara Pokretna kulturna dobra Nematerijalna kulturna dobra

Osim kulturnih dobara zasti¢enih prema Registru, mnogobrojni primjeri kulturne bastine, uglavnom lokalne vrijednosti,
evidentirani su prostorno-planskom dokumentacijom. Navedena kulturna bastina zasticena je provedbenim Odredbama
PPUGP-a s propisanim mjerama zastite. Detaljan prikaz vrsta nepokretnih kulturnih dobara prikazan je u sliedecoj tablici
(Tablica 3.20) te na grafickom prikazu (Slika 3.39).
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Tablica 3.20 Vrsta i broj nepokretnih kultumnih dobara Grada Pule (Izvor; PPUGP)

Vrsta nepokretnih kulturnih dobara Broj kulturnih dobara

1. Arheolo$ka bastina
Arheoloski lokalitet 53
Arheolo$ko podrucje 2
Hidroarheolo$ko nalazite 1

2. Povijesna graditeljska cjelina
Gradsko naselie 1
Zasti¢ena kulturno-povijesna cjelina 1

3. Povijesni sklop i gradevine
Stambene gradevine 12
Graditeljski sklop 28
Sakralna gradevina 2

4. Memorijalna batina
Memorijalno i povijesno podrucje 2

5. Craditeljska bastina svjetskog znagaja 2

Ukupno | 104

Kulturna dobra
B Arheoloski lokalitet
E  Civilna gradevina
@ Graditeljska bastina svjetskog znacaja
L Graditeljski sklop
T Gradsko naselje
= Memorijalno i povilesno podrucije
®  Sakralna gradevina
[ Arheolosko podrutje
|| Hidroarheoloski lokalitet
Kulturno-povijesna cjelina grada
Administrativne granice
®  Gradski/op¢inski centri
[ Pua
Susjedni gradovi/opcine

Slika 3.39 Kulturna dobra Grada Pule (Izvor: IRES EKOLOGIJA prema PPUGP)
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3.4 Moguci razvoj okolisa bez provedbe Plana

Odredbama vazece prostorno-planske dokumentacije, koje planiraju razvoj prostora i koje su na snazi provedbom ili ne
provedbom Plana, Grad ¢e se nastaviti razvijati u smjeru prometnih politika naklonjenih automobilskom prometu (npr.
izgradnja novih cestovnih prometnica) bez implementacija sustava upravljanja. S takvim pristupom i uz pretpostavku
Sirenja urbanog podrucja mogucée je naruSavanje kvalitete zraka, ali i nepovoljan utjecaj na ublaZavanje klimatskih
promjena.

Takoder, planiranjem i daljnjim Sirenjem infrastrukturnih povrSina u Gradu doCi ¢e do zauzimanja i gubitka prirodnih
povrsina, koje do sada nisu bile pod pritiskom infrastrukture, zbog &ega ¢e nenaruseno prirodno tlo izgubiti svoje pozitivne
funkcije.

Prema podacima Hrvatskih voda na jedinom vodnom tijelu povrSinskih voda unutar Grada Pule, vodnom ftijelu
JKRN0216_001 Obuhvatni kanal Pragrande ne o¢ekuju se promjene postojeceg stanja po zavrdetku 2021., niti u periodu
nakon 2021. Za vodna tijela priobalnih voda ne postoje procjene oéekivanog stanja u prethodno navedenim periodima no
moguce je pretpostaviti da ¢e u buduénosti doci do daljnje izgradnje antropogenih objekata unutar podrucja luke Pule ¢ime
¢e se dodatno povecati hidromorfoloSko optereéenje vodnog tijela 0412-PULP, a $to posredno moZe dovesti i do daljnjih
negativnih utjecaja na bioloske elemente kakvocCe navedenog vodnog tijela.

Bez provedbe Plana emisija oneciséujucih tvari u zraku vjerojatno bi, sukladno prostorno-planskom razvoju, povecala
intenzitet te bi stanista bila pod ve¢im pritiskom oneci§¢enja. Takoder, kolizija faune s motornim vozilima dogadala bi se u
vecem broju, s obzirom da bi doslo do rasta broja motornih vozila u Gradu.

Procesi koji kontinuirano djeluju na promjenu karaktera prostora odnose se na neuskladenu urbanizaciju, infrastrukturne
zahvate te druge zahvate u prostoru, a time izravno utje¢u na gubitak krajobraznih karakteristika. S obzirom na postojece
probleme, centar grada bio bi optereéen velikom gustocom prometa koji negativno utjeCe na javne prostore jer ih zauzima,
a samim time smanjuje prostor pjeSacima i biciklistima.

Sumama i Sumskim zemljistem, bez obzira na provedbu ili ne provedbu Plana, nastavit ¢e se gospodariti sukladno
Sumskogospodarskom osnovom podrugja RH (2016.-2025.), odnosno programima gospodarenja za $ume u drzavnom i
privatnom vlasnitvu te godisnjim i operativnim planovima, izvr§ne naravi. Lokalna oneciS¢enja Sumskog stanista od strane
cestovnih vozila, sukladno planiranim aktivnostima vazece prostorno-planske dokumentacije bila bi na vecoj razini.

Bez obzira na provedbu Plana, divljaC e se na predmetnom podruju gospodariti sukladno propisanim aktivnostima
navedenim u lovnogospodarskim osnovama. Medutim, izostankom provedbe Plana (izostanak regulacije prometa te
razvoja biciklizma i pjeSacenja), potencijalna stradavanja divljadi od naleta cestovnih vozila (poglavito sitne i krupne
dlakave divljaci) nastavila bi se potencijalno ve¢im intenzitetom buduci da bi se cestovni promet u Gradu razvijao sukladno
prostorno-planskoj dokumentaciji..

Izostankom provedbe Plana ne bi do$lo do realizacije projekata kojima je cilj, kroz odrZivo i integrirano prometno planiranje,
podiéi kvalitetu Zivota ljudi povecanjem dostupnosti; povecanjem sigurnosti prometa, osobito za najugroZenije skupine;
podrzavanjem odrzive ekonomije i pobolj$anje kvalitete zivotnog prostora te smanjenjem negativnog utjecaj na zdravlje
kroz promociju zdravijih nacina prijevoza. Takoder, ne bi doSlo do poticanja izgradnje infrastrukture (npr. pjeSacke i
biciklistiCke staze) vazne za daljnji razvoj kvalitetnije turistiCke ponude.

Bogata kulturno-povijesna bastina vidljiva je kroz brojnu arheolosku bastinu, povijesne graditeljske cjeline, povijesne
sklopove i gradevine te memorijalnu bastinu. Graditeljska bastina izlozena je trajnim pritiscima modernizacije, zbog svoje
materijalne strukture, stoga je osjetljiva i sklona propadanju. Bez provedbe Plana, kulturna dobra poput fortifikacijskih
sustava, poluurbanih i seoskih cjelina ne bi bila uvrStena u tematske rute zbog ¢ega ne bi doslo do njihova sustavnog
ukljucivanja u turisti¢ku ponudu te daljnjeg istrazivanja, razvoja i o€uvanja.
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4 PostojeCi okoliSni problemi koji su vazni za Plan

Analiza trendova pokretac¢a promjena u okolisu, opterecenja okoli$a te postojeceg stanja sastavnica i Cimbenika u okoliSu
rezultirala je izdvajanjem postojecih okoliSnih problema svih sastavnica i ¢imbenika u okoliSu s aspekta podrucja primjene
Plana. Njima je u ovom poglavlju istaknut znacaj, lokacije, uzroci te poveznice s pokretaéima promjena i opterecenjima
okolida. OkoliSnim problemima se u okviru ove strateSke procjene razmatra i analizira ublaZavanje utjecaja, i to mjerama
pobolj$anja stanja okoli$a, ukoliko isti nisu ve¢ rijeSeni aktivnostima mjera iz Plana.

Tablica 4.1 Postojeci okolidni problemi koji su vazni za Plan

Sastavnica i éimbenik u okoliSu Postojeci okoli$ni problemi

Kvaliteta zraka i klimatske Klimatske promjene - na podruéju Plana izrazeno povecanje srednje
znacajke godisnje temperature zraka i podizanje razine mora

e  Gubitak pozitivnih funkcija kao Sto su proizvodnja biomase, ekolosko -
regulacijska te genofondna funkcija kao posljedica prenamjene za potrebe
infrastrukture ili eksploatacije sirovina

e Bioloka erozija na podruéju Grada

Tlo i poljoprivredno zemljiste

o Vrlo loSe stanje vodnog tijela JKRN0216_001uslijed poviSene bioloske
potrodnje kisike i povisenih koncentracija ukupnog fosfora
PovrSinske i podzemne vode e Umjereno stanje vodnog tijela 0412-PULP uslijed narusenih
hidromorfoloskih elemenata vodnih tijela i nepovoline ocjene bioloskih
elemenata kakvocée

e  Pritisak invazivnih vrsta
Bioraznolikost o Degradacija, gubitak i prenamjena stanidta te fragmentacija uzrokovana
infrastrukturnim te gradevinskim zahvatima

e NaruSavanje prirodnih, kulturnih (antropogenih) i vizualno-dozivijajnih
karakteristika krajobraza neuskladenom urbanizacijom te infrastrukturnim
zahvatima

o Nedostatak prostorno-planskih dokumenata zatite, upravijanja i planiranja
krajobrazima (Krajobrazna osnova Grada Pule, Zelena infrastruktura Grada
Pule)

Krajobrazne karakteristike

e Emisija Stetnih plinova iz industrije i ispusni plinovi motornih vozila
optereéuju Sumski ekosustav (najzastupljeniji i najStetniji je SOz, koji se
oslobada iz fosilnih goriva, tj. ugliena i nafte), pri ¢emu je crnogorica
najosjetljivija

Sume i Sumarstvo

e Visoki stupanj izgradenosti (naselja, industrija, ceste) na podru¢ju Plana
zaustavlja/otezava prirodnu migraciju dlakave divljaci (izdvajanje populacija,
smanjenje genetske raznolikosti, stradavanje u prometu, poveéanje Steta na
poljoprivredi i dr.)

Divlja€ i lovstvo

e  Zabiliezeno smanjenje broja stanovnika od 1991. godine

e  Grad pripada tipu R1-slaba depopulacija, pad broj stanovnika za -1,93 % u
posliednjem medupopisnom razdoblju

e Negativna dobna struktura: udio starog stanovnistva (26,08 %), veci od
udjela mladog stanovni$tva (23,66 %)

e Negativan utjecaj dobne strukture na radni i obrazovni potencijal drustva

o  NajviSe zaposlenih u Djelatnosti pruZanja smjestaja te pripreme i usluZivanja
hrane

Stanovnistvo i zdravlje ljudi
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Sastavnica i éimbenik u okoliSu Postojeci okoli$ni problemi

o Nepostojanje strateSkih dokumenata upravljanja kulturnom bastinom zbog
¢ega nema sustavnog planiranja njena odrzavanja i koristenja
Kulturno-povijesna bastina e Nezadovoljavajuée stanje graditeliske bastine (nedovoljna sviest o
vrijednosti kulturne bastine, nerijeSeni imovinsko-pravni odnosi)
e  Kulturna dobra nisu sustavno istraZzena

5 Okolisne znaCajke podrucja na koja provedba Plana moze znacajno
utjecati

OkoliSne znacajke podrucja na koja provedba Plana moze znacajno utjecati opisane su u Poglavlju 3.3 Opis sastavnica
okolia, a u ovom se poglavlju izdvajaju i prikazuju sukladno preliminarno prepoznatim utjecajima kojima se na njih
provedbom Plana moze vjerojatno znacajnije utjecati.

Tablica 5.1 OkoliSne znacajke na koje provedba Plana moze znacajno utjecati po sastavnicama okoliSa i ¢imbenicima u okoliSu

Cimbenici u okoligu OkoliSna znacajka Utjecaj

JaCina utjecaja ovisit ¢e o karakteristikama
aktivnosti pojedinih mjera unutar strateSkog stupa,
odnosno udaljenosti od kulturnog dobra. Moguéa su
Kulturno-povijesna bastina Ocuvanost kulturnih dobara narudavanja integriteta kulturnog dobra ovisno o
zoni utjecaja koje se odnose na fizicku promjenu
samog dobra ifili na promjenu prostornih obiljezja
mjera koje generiraju nove antropogene elemente.
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6 Ciljevi zastite okoliSa uspostavljeni po zakljuCivanju medunarodnih
ugovora i sporazuma, koji se odnose na Plan

Konvencije i protokoli su medunarodni ugovori Cije odredbe potpisnice dokumenata moraju postivati. Njihovim
ratificiranjem drZave se formalno obvezuju na provedbu odredbi, zakonom i u praksi. U nastavku je dan popis dokumenata
uspostavljenih po zaklju€ivanju medunarodnih ugovora i sporazuma, svrha i ciljevi tih dokumenata te usporedba njihovih
cilieva sa ciljevima predmetnog Plana.

Tablica 6.1 Popis analiziranih medunarodnih ugovora i sporazuma te usporedba njihovih ciljeva sa ciljevima koji se odnose na

Medunarodni dokument

Konvencija o pristupu
informacijama,
sudjelovanju javnosti u
odlucivanju i pristupu
pravosudu u pitanjima
okoli$a Aarhus (1998)
(NN - MU 10/01)

Protokol o strate$koj
procjeni okolisa,
Kijev (2003) (NN-MU
3/10.)

Stockholmska
konvencija o postojanim
organskim
oneciscujucim tvarima,
Stockholm (2001) (NN-
MU 011/2006)

Okvirna konvencija UN
o0 promjeni klime
(UNFCCC, 1992) (NN-
MU 02/96)

Plan

Cilievi i svrha dokumenta

Cili konvencije je da: ,... radi doprinosa
zastiti prava svake osobe sadaSnjega i
buduéih naradtaja na zivot u okolidu
pogodnom za njegovo ili njezino zdravlje i
dobrobit, svaka stranka jaméi pravo
pristupa  informacijama,  sudjelovanja
javnosti u odlucivanju o okoliSu i pristupa
pravosudu u pitanjima okolia sukladno
odredbama ove Konvencije".

Cilj Protokola je osigurati visoku razinu

zastite okolisa, ukljuCujuéi i zdravlje, kroz:
eosiguranje da se pitanja okolisa,
ukljuujuéi i zdravlie, u potpunosti
uzimaju u obzir u izradi planova i
programa;

epridonoSenje razmatranju  zahtjeva
okolisa, ukljuéujuéi i zdravlja, u izradi
politika i zakonodavstva;

e uspostavljanje jasnih, transparentnih i
uCinkovitih postupaka za strateSku
procjenu okolisa;

eosiguranje sudjelovanja javnosti u
strateskoj procjeni okolisa; i

eukljuCivanje na te nacine zahtjeva
okoli8a, ukljuCujuci i zdravlja, u mjere i
instrumente Cija je namjena poticati
odrzivi razvitak

Konvencija ima za cilj smanjenje ili
uklanjanje proizvodnie, upotrebe,
ispustanja, uvoza i izvoza visoko toksiénih
supstanci u svrhu zastite ljudi i okoliSa te
odabir alternative za postojane organske
oneciScujuce tvari.

Cilj konvencije je postignuti stabilizaciju
koncentracija  stakleni¢kih plinova u
atmosferi na nalin da se ne ugrozi
proizvodnja hrane i da se omoguci
nastavak ekonomskog razvoja na odrziv
nacin. Potrebno je ograniiti utjecaj svih
aktivnosti (npr. promet) koje na neki nacin
izazivaju emisiju staklenickih plinova,
odnosno utje¢u na klimatske promjene.

Odnos s predmetnim Planom

Studija i kasniji dokumenti koji se odnose na projektnu
razinu osnovni su preduvjeti provodenja ove konvencije.
Svi dokumenti moraju biti dostupni javnosti te se javnost
ukljuCuje u izradu istih s ciliem poboljSanja kvalitete zivota,
vecéeg stupnja zastite okolida i odrzivog razvoja.

U postupku SPUO javnost ¢e sudjelovati u tijeku javnog
uvida te javne rasprave.

Studija i kasniji dokumenti koji se ti€u potencijainih
aktivnosti vezanih uz provodenje mjera zastite okolisa u
skladu su sa cilievima protokola. StrateSka studija
predstavija korak kojim se pitanja okoliSa i prirode
ugraduju u odredene planove ili programe.

Svi dokumenti dostupni su javnosti, upravo kako bi se
javnost ukljucila u izradu istih s ciliem pobolj$anja kvalitete
Zivota, veceg stupnja zastite okolisa i odrZivog razvoja.

Studijom je izradena analiza rizika provodenja mijera
predmetnog Plana te je ustanovljeno da ¢e navedene
mijere imati pozitivan utjecaj na smanjenje koristenja
postojanih organskih oneéis¢ujucih tvari koje se nalaze u
gorivima. Regulacijom prometne aktivnosti i promocijom
alternativnih prijevoznih sredstava kao $to je bicikl ili javni
prijevoz djeluje se u svrhu zastite ljudi i okolisa.

Sve mjere predmetnog Plana usmjerene su na regulaciju
cestovnog prometa u Gradu, posebno StrateSki stup 2
(punionice za elekiricna vozila, te ekolo3ki prihvatljiva
vozila u javnim sluZbama, smirivanje prometa u sredistima
naselja), ¢&ime je u Plan integrirana okoliSna komponenta
za sprieavanje i smanjivanje oneciséenja zraka, kojima
se izravno utjee i na klimatske promjene, odnosno
njihovo sprjeavanje.
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Medunarodni dokument

Becka konvencija o
zastiti ozonskog
omotaca (Be¢, 1985.)

Konvencija o bioloskoj
raznolikosti, Rio de
Janeiro (1992.) (NN-MU
6/96)

Konvencija o europskim
krajobrazima,
Firenze (2000) (NN-MU
12/02)

Cilievi i svrha dokumenta

Cili  Konvencile jest poduzimanje
odgovarajucih mjera radi zastite ljudskog
zdravlja i okoline od Stetnih posljedica do
kojih dolazi ili moZe doci od aktivnosti koje
modificiraju, ili vierojatno mogu modificirati
ozonski omotac.

Osnovna tri cilia Konvencije su:

- oCuvanje  sveukupne  bioloSke
raznolikosti
- odrZivo Kkoridtenje  komponenata

bioloSke raznolikosti

- pravedna i ravnomjerna raspodjela
dobrobiti koje proizlaze iz koridtenja
genetskih izvora.

Godine 2010. donesen je StrateSki plan
Konvencije za razdoblje 2011.-2020., kao
temelini dokument za usmjeravanje
medunarodnih i nacionalnih aktivnosti
kako bi se o€uvala bioloSka raznolikost te
se pridonijelo ostvarenju temeljna tri cilja
konvencije. Strateski plan sadrZi 20 ciljeva
(Aichi Biodiversity Targets) za smanjenje
gubitka i pritisaka na bioloSku raznolikost,
oCuvanje bioloske raznolikosti na svim
razinama, poboljSanje i odrzavanje
dobrobiti/usluga  koje  dobivamo od
bioloSke raznolikosti te osiguranje ja¢anja
kapaciteta.

Konvencija ima za cilj promicati zastitu
krajobraza, upravijanje i planiranje te
organizirati europsku suradnju o pitanjima
krajobraza. Takoder, propisane su
posebne mjere koje se odnose na jaanje
svijesti, obuCavanje i obrazovanje,
identifikaciju i procjenu te provedbu
krajobraznih politika.

Odnos s predmetnim Planom

Mjerama Plana potie se niz aktivnosti koje ¢e osigurati
bolju kvalitetu zraka na podru¢ju Grada tako 3to Ce se
regulirati cestovni promet. Time ¢e se pridonijeti zastiti
ozonskog omotaca, a samim time i okoline i ljudi.

Planom su propisane mijere za poticanje koriStenja
ekoloski prihvatljivih vozila, dijelienje automobila te
koristenje javnog prijevoza, ali i promicanja pjeSacenja i
biciklizma kao alternativnin nacina kretanja, Cime se
smanjuju nepovoljni utjecaji na okolis. Predmetni Plan zeli
osigurati odrzivu mobilnost na podruéju Grada na nacin da
se dugoro¢no regulira udio cestovnog prometa u ukupnom
prometu u Gradu, te tako posredno ublazi pritisak koji
promet vrsi na bioraznolikost.

Propisanim mjerama Zeli se obnovom tematskih i
turistickih pjeSackih i biciklistickih staza, potaknuti svijest
o vaznosti krajobraza, ali i kulturne bastine. Mreza
biciklistickih i pjeSackih staza povezat ¢e unutrasnjost s
obalnim dijelom te ¢e korisnici moéi uzivati u oéuvanom
krajobrazu i prirodnim ljepotama.
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7 Utjecaji provedbe Plana na okolis

7.1 Metodologija procjene utjecaja

Procjena utjecaja analizira prihvatljivost Plana u odnosu na promjenu stanja relevantnih okoli$nih sastavnica ili Cimbenika
i njihovih znacajki koja moze nastati provedbom mjera koje Plan predlaze.

Utjecaji mjera Plana na sastavnice i &imbenike u okoliSu procjenjuju se metodom ekspertne prosudbe temeliem dostupnih
postojecih podataka o karakteristikama aktivnosti mjera Plana te dostupne nacionalne i medunarodne znanstveno-stru¢ne
literature 0 mogucim utjecajima pojedinih aktivnosti mjera.

U procjeni utjecaja na sastavnice okolisa i Eimbenike u okolidu koriste se sljedece kategorije utjecaja koje sluZe za detaljnije
definiranje vrste i opsega pojedinacnih utjecaja:

—  prema znacajnosti:

Naziv

POZITIVAN UTJECAJ

NEUTRALAN UTJECAJ

ZANEMARIV UTJECAJ

UMJERENO
NEGATIVAN UTJECAJ

ZNACAINO
NEGATIVAN UTJECAJ

Opis

Mjera Plana poboljSava stanje sastavnica okoliSa i ostalih ¢imbenika u okoliSu u odnosu na
postojece stanje ili trend rjeSavanjem nekog od postoje¢ih okolisnih problema ili pozitivnom
promjenom postojeceg negativnog trenda.

Mjera Plana ne generira utjecaje na sastavnice okoliSa i ostale ¢imbenike u okoliSu. Promjene u
okolidu javljaju se unutar postojecih granica prirodnih varijacija.

Utjecaj se definira kada ¢e planirane mjere generirati male, lokalne i priviemene posljedice u vidu
promjena u okoliSu unutar postojecih granica prirodnih varijacija. Promjene u okoliSu premasuju
postojece granice prirodnih varijacija. Prirodno okruZenje je potpuno samoodrzivo jer su receptori
karakterizirani niskom osjetljivoS¢u ili vrijednosti.

Utjecaj je umjereno negativan ako se procijeni da ¢e se provedbom mjera Plana stanje okoli$nih
znacajki u odnosu na sada$nje stanje neznatno pogor3ati, a karakterizira ga Siroki raspon koji
zapocinje od praga koja malo prelazi zanemarivu razinu utjecaja i zavrSava na razini koja gotovo
prelazi granice propisane zakonskom regulativom. Promjene u okoliSu premaSuju postojece
granice prirodnih varijacija i dovode do naruSavanja okoli$nih zna&ajki sastavnica i ¢imbenika u
okoliSu. Prirodno okruzenje ostaje samoodrZivo.

U ovoj kategoriji su utjecaji koji obuhvacaju ispustanja oneciscujucih tvari u granicama propisanim
zakonskom regulativom, zauzimanje manjih dijelova brojnijih ili manje vrijednih stanista, rizik od
stradavanja manjeg broja jedinki vrsta koje nisu u reZimu zastite i sl. Za ovu kategoriju utjecaja
definiraju se mjere zastite okoliSa koje mogu iskljuciti/umanjiti moguénost negativnog utjecaja.
Utjecaj je znaCajno negativan ako se prilikom procjene utvrdi da postoji rizik da ¢e se, uslijed
provedbe mjera Plana, stanje okolidnih znacajki pogorSati do te mjere da bi moglo do¢i do
prekoraCenja propisanih granica zakonskom regulativom ili naruSavanja vrijednih i osjetljivih
prirodnih receptora. Promjene u okoliSu rezultiraju zna¢ajnim poremecajem pojedinih okolidnih
znaCajki sastavnica i ¢imbenika u okolidu. Odredene okoliSne zna&ajke gube sposobnost samo-
oporavljanja. Za ovaj utjecaj potrebno je propisati mjeru zastite koja bi svela znaajan utjecaj na
razinu umjerenog ili ga eliminirala, a ukoliko to nije moguce, potrebno je razmotriti izmjene dijela
Plana (druga pogodna rieSenja) ili Plan (ili njegove dijelove) odbaciti kao neprihvatljiv.

— prema putu djelovanja:

Naziv
NEPOSREDAN UTJECAJ
POSREDAN UTJECAJ

Opis
Provedba mjera Plana direktni je izvor procijenjenog utjecaja.

Provedba mjera Plana generira promjenu koja je izvor procijenjenog (buduceg) utjecaja.
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— prema vremenskom trajanju:

Naziv Opis

5 Djelovanje utjecaja u ograni¢enom vremenskom razdoblju (tijekom izgradnje, busenja ili
KRATKOROCAN UTJECAJ  razgradnje), ali, u pravilu, nestaje nakon zavrSetka operacija; trajanje ne prelazi jednu sezonu
(pretpostavlieno je 3 mjeseca).

SREDNJOROCAN Djelovanje utjecaja provedbe Plana na okoli§ traje viSe od jedne sezone (3 mjeseca) do jedne
UTJECAJ godine od pocetka razvoja utjecaja.
DUGOROGAN UTJECAJ Djellovanje utjlecaja.prove.dbe Plana na 0.k0|IS trajg tijekom dygpg vremensk_og razdoblja (viSe
od jedne godine, ali manje od 3 godine) i obuhvaca razdoblje izgradnje projekta.
Djelovanje utjecaja provedbe Plana na okoli$ traje od 3 do 5 godina i vise (npr. buka iz rada
TRAJAN UTJECAJ postrojenja), a moze biti karakteriziran kao ponavljajuci ili periodi¢an (utjecaja kao rezultat

godisnjih operacija vezanih uz tehni¢ko odrzavanje). Opéenito odgovara razdoblju u kojem je
projekt ostvario svoj puni kapacitet.

— prema ukupnom djelovanju:

Naziv Opis

Utjecaj je kumulativan kada Plan zajedno s moguéom realizacijom drugih planiranih aktivnosti

u blizini generira jednake, ali pojacane utjecaje na sastavnice okolida i Cimbenike u okoliSu na

koje djeluju i same aktivnosti. Osim toga, moguéi su kumulativni utjecaji planiranih aktivnosti

s postoje¢im pritiscima u prostoru.

Utjecaj je sinergijski ako provedba Plana generira razliCite utjecaje koji skupa djeluju na

SINERGIJSKI UTJECAJ sastavnicu ili ¢imbenik u okoliSu na nacin da stvaraju novi skupni utjecaj koji je jaci od zbroja
pojedinaénih utjecaja na sastavnicu ili &imbenik u okoliSu.

KUMULATIVAN UTJECAJ

— prema podruju dostizanja:

Naziv Opis

Utiecaj na karakteristike okoliSnih znacajki sastavnica i ¢imbenika u okoliSu koji se javlja na
podrucju Grada Pule, na pojedinaénim, viSe razli¢itih ili grupama razli¢itih lokacija.

Utjecaj na karakteristike okolidnih znacajki sastavnica i éimbenika u okolidu koji se moZe javiti

LOKALAN UTJECAJ

REGIONALAN EJTJECAJ izvan podrucja Grada Pule, na podrucju jedne ili viSe susjednih jedinica lokalne samouprave.
EFT{\IJEI;(C? /S]RANlCAN Provedba aktivnosti Plana moZe utjecati na okoli§/prirodu drugih drzava.

Prilikom procjene utjecaja Plana na okoli§ polazi se od €injenice da ¢e se provedbom aktivnosti mjera postivati sve
zakonske odredbe.

Isto tako, za sve sastavnice i Cimbenike u okoliSu po principu predostroznosti procijenjen je najgori moguci scenarij utjecaja
s obzirom da se radi o strateSkoj procjeni Plana u kojem planiranim aktivnostima nije preciziran nacin izvedbe kao niti
tona lokacija provedbe. Stoga, takva procjena treba pomoci prilikom definiranja projektne razine kada ¢e planirane
aktivnosti biti definirane u formi zahvata za koje ¢e se provoditi procjena ili ocjena o potrebi procjene utjecaja na okolis i/ili
ocjena prihvatljivosti za ekoloSku mreZu.

Procijenjena su i moguca optere¢enja koje provedba Plana unosi ili pojaCava, a €ija je promjena identificirana kroz
postupak procjene utjecaja na sastavnice i éimbenike u okoliu u kojima se generira i na koje mogucée znacajno utjede.

Provedba Plana pored utjecaja na podruéje unutar obuhvata Grada Pule moze imati i odredene utjecaje na Sire podrucje
izvan obuhvata Grada, a koje se odnosi na prostor susjednih jedinica lokalne samouprave. Potrebno je naglasiti da znaaj
utjecaja na iste ve¢im dijelom ovisi 0 zna€aju utjecaja unutar obuhvata Grada kao i lokaciji i obiljezjima aktivnosti planiranih
mjerama Plana.

Utjecaiji provedbe Plana na okoli§ obuhvacaju procjenu utjecaja klimatskih promjena na provedbu Plana (Poglavlje 7.2.1.1)
te sinergijsku procjenu utjecaja (Poglavije 7.3).

Provedba Plana nece utjecati na okoli$ susjednih drzava zbog udaljenosti te karakteristika aktivnosti planiranih propisanim
mjerama u okviru Plana. Nadalje, provedba Plana ne¢e utjecati na sastavnicu okolia Georaznolikost zbog ¢ega se ona u
daljnjem tekstu Studije ne obraduje.
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7.1.1 Metoda procjene utjecaja na sastavnice okolisa i éimbenike u okoliSu

Svaka sastavnica okolisa i imbenik u okolidu koristi specificnu metodologiju procjene utjecaja s obzirom na svoje
karakteristiCne elemente i znaGajke, i to kako slijedi:

Kvaliteta zraka i klimatske znacajke

Utjecaj na kvalitetu zraka i klimatske znacajke procijenjen je s obzirom na mogucu promjenu graniénih i ciljnih vrijednosti
pojedinih oneciScujucih tvari u zraku koje su propisane Uredbom o razinama one€idéujuéin tvari u zraku. U obzir su uzete
sve aktivnosti predvidene Planom, odnosno kako ¢e one utjecati na oduvanije I. kategorije kvalitete zraka na predmetnom
podruéju. U obzir je uzet i utjecaj Plana na klimatske znacajke, a zna¢ajnost utjecaja procijenjena je s obzirom na povrsinu
planirane aktivnosti, odnosno povrsinu promjene tipa povrsinskog pokrova. Procjena utjecaja klimatskih promjena na Plan
analizirana je prema smjernicama dokumenta /zvjeStaj o procijenjenim utjecajima i ranjivosti na klimatske promjene po
pojedinim sektorima te rezultatima modeliranja klimatskih promjena na sustavu HPC VELEDit.

Tlo i poljoprivredno zemljiSte

Utjecaj na tlo procjenjuje se uzimajuéi u obzir funkcije koje obna$a tlo odnosno njihovu promjenu, a koja moze biti
proizvodna, genofondna, ekoloSko-regulacijska, sirovinska, infrastrukturna te geogena i krajobrazna. PoZeljne funkcije tla
su one prirodne (proizvodna, genofondna i ekoloSko-regulacijska) koje se gube prenamjenom. Takoder je uzeta u obzir i
struktura tla koja Ce biti narusena uslijed zadiranja u tlo.

Utjecaj na poljoprivredno zemljiSte procjenjuje se s obzirom na njegovu prenamjenu koja bi neposredno rezultirala
gubitkom poljoprivrednog tla, a time i gubitkom proizvodne funkcije tla. Prema Zakonu o poljoprivrednom zemljistu
najvaznija poljoprivredna tla su ona P1 i P2 bonitetne vrijednosti te se naglasak stavlja upravo na zastitu tih tala od
prenamjene u neku drugu, nepoljoprivrednu kategoriju tla.

Polazeci od pretpostavke da na povecanije erozije nekog podrucja utjece, izmedu ostalog i nagib te vegetacijski pokrov ili
nedostatak istog, tla odte¢ena bioloSkom erozijom nalaze se na nekoliko lokacija na podru¢ju Grada. Buduci da mjere nisu
prostorno smjestene, razmatra se samo potencijalni rizik od erozije na evidentiranim problemati¢nim podrucjima.

PovrSinske i podzemne vode

Procjena utjecaja Plana izvrSena je s obzirom na stanje povrsinskih i podzemnih voda odnosno njegovu promjenu, a prema
podacima dobivenim od Hrvatskih voda. S obzirom na metodologiju procjene stanja za vodna tijela povrSinskih i podzemnih
voda analizirane su planirane aktivnosti i razmotreni potencijalni utjecaji koje provedba ovih aktivnosti moze imati na vodna
tijela.

Bioraznolikost i zastiéena podrucja prirode

Metodologija procjene utjecaja provedbe Plana na bioraznolikost i zasticena podruja procjenjuje utjecaj na stanista te
prisutnu floru i faunu. Prilikom procjene utjecaja na stanista gleda se kako ¢e provedba mjera odredenih Planom utjecati
na kvalitetu staniSnih uvjeta. Takoder, uzima se u obzir kako ¢e se implementacija mjera odredenih Planom odraziti na
broj motornih vozila u prometu, odnosno kako se mijenja intenzitet utjecaja kolizije motornih vozila i jedinki faune.

Krajobrazne karakteristike

Koncept karaktera krajobraza osnovno je nacelo klasifikacije krajobraza, koje podrazumijeva svojstvenu, prepoznatljivu i
konzistentnu kombinaciju prostornih elemenata. Elementi koji su prihvaéeni definicijom karaktera krajobraza dijele se
unutar prirodnih, antropogenih (kulturnih) te vizualno-doZivijajnih karakteristike krajobraza. Preliminarnom procjenom
aktivnosti unutar razvojnih mjera izdvojene su i opisane one mjera koje svojim karakterom (novom gradnjom, zauzimanjem
povrsina, obnova i rekonstrukcija postoje¢ih elemenata i sl.) djeluju na promjenu svih karakteristika krajobraza.
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Sume i §umarstvo

Metodologija se temelji na analizi potencijalnog smanjenja opterecenja na Sumski ekosustav kroz mjere koje se odnose
na aktivnosti pobolj$anja kvalitete zraka.

Divlja i lovstvo

Utjecaj na divljac i lovstvo procjenjuje se kroz prizmu povecanja sigurnosti u prometu, s obzirom na to da iskljucivo mjere
usmjerene na takav tip aktivnosti mogu imati odredeni ucinak na lovnu divlja¢ predmetnog podrudja.

Kvaliteta zivota stanovniStva

Metoda procjene provedbe Plana na kvalitetu Zivota stanovniStva sagledava se kroz rezultate strateSkih ciljeva definiranih
Planom. Tocnije, sagledava se kako ¢e se implementacija mjera odredenih Planom odraziti na sigurnosti ljudi u prometu,
socijalnu iskljuGenost osoba s invaliditetom, prometnu dostupnosti, prometne guzve i buku, psihofizicko stanje ljudi,
odnosno parametara koji se direktno odrazavaju na samu kvalitetu zivota.

Kulturno-povijesna bastina

Metodologija procjene utjecaja na kulturnu bastinu prati medunarodne pristupe i smjernice ICOMOS-a (2011.), Guidance
on Heritage Impact Assessment for World Heritage Properties (2011.) te Sustainability Appraisal and the Historic
Envinronmet. Opce polazite strateSke procjene utjecaja na kulturnu bastinu ukljuuje glavni zadatak, a to je o€uvati i
poboljSati povijesni okoli§, kulturnu bastinu svih vrsta i njezinu okolinu. Sukladno navedenom procijenjen je utjecaj
aktivnosti razvojnih mjera pri ¢emu su moguci neposredni i posredni utjecaji. Neposredan utjecaj dovodi do moguce
promijene fiziCkih i prostornih obiljezja kulturnog dobra, dok posredan utjecaj dovodi do moguéeg naruSavanja vizualnog
integriteta.

7.2 Procjena utjecaja provedbe Plana na sastavnice i Cimbenike u okoliSu

Ukupan znacaj, put djelovanja, vremensko trajanje i podru¢je dostizanja potencijalnih utjecaja mjera te njihovih
pripadajucih aktivnosti u okviru strateski stupova Plana analiziran je na temelju detaljnijih podataka o postoje¢em stanju
sastavnica okolisa i ¢imbenika u okoliSu te glavnih karakteristika aktivnosti i projekata.

7.2.1 Kvaliteta zraka i klimatske znacajke

Strateski Mjera Utjecaj
stup
M27,M2.8,M29,M4.4
poticanje koristenja elektricnih automobila . pozitivan, neposredan, dugorogan i lokalan utjecaj
te dijelienja vozila o smanjenja emisije onegiscujucih tvari u zrak
S2, S4 - uvodenje koristenja ekoloski prihvatljivih - pozitivan, posredan, trajan, i regionalan utjecaj
vozila u javnim sluzbama ublazavanja klimatskih promjena smanjenjem emisije
zabrana prometa motornih vozila u sredistu  staklenigkin plinova
Pule
M3.3,M3.4,M3.5,M3.8M3.9,M41,M4.2,M
51,M5.2,M5.3,M5.4,M5.5M5.6,M5.7
poticanje i poboljSanje biciklistiCkog i B L o
zeljeznickog prijevoza - pozitivan, ngposredvgvnl, .dl:I.gOI’OCQH i lokalan utjecaj
- pobolj$anje mreze javnog prijevoza smanjenja emisije oneC|scu1ug|h tvari u zrgk o
S3, S4, 85 - podizanje svijesti o Koristenju javnog - pozitivan, posredan, frajan, i regionalan utjecaj
prijevoza ublazavanja  Klimatskih promjena smanjenjem emisije
izgradnja i pobolj$anje pjesacke staklenickih plinova

infrastrukture uz promicanje pjeSacenja
promocija biciklizma i Sirenje mreze
biciklisti¢kih staza
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AT Mjera Utjecaj
stup
M3.2,M4.8
postavljanje nadstreSnica na stajalista - pozitivan, neposredan, dugoroCan i lokalan utjeca;
javnog prijevoza prilagodbe klimatskim promjenama kao odgovor na
postavljanje urbane opreme te zelenih oCekivano povecanje ekstremnih temperatura i nevremena
povrSina

7.2.1.1 Utjecaj klimatskih promjena na provedbu Plana

Potencijalni utjecaj klimatskih promjena na podrucju primjene Plana analiziran je sukladno smjernicama prikazanim u
dokumentu IzvjeStaj o procijenjenim utjecajima i ranjivosti na klimatske promjene po pojedinim sektorima te rezultatima
modeliranja klimatskih promjena prikazanim u dokumentu Rezultati klimatskog modeliranja na sustavu HPC Velebit za
potrebe izrade nacrta Strategije prilagodbe klimatskim promjenama Republike Hrvatske do 2040. s pogledom na 2070. i
Akcijskog plana (Podaktivnost 2.2.1.). Klimatske promjene za buduca vremenska razdoblja analizirane su u odnosu na
referentno razdoblje (1971.-2000.).

Vezano za klimatske promjene, procijenjeno je kako su posebno znaéajni utjecaji za podrucje primjene Plana sljedeci:

o porast maksimalnih dnevnih temperatura, posebno rast broja vru¢ih dana i dana s temperaturom iznad 35°C
(toplinski valovi)

e porast razine mora i poplave obale kao rezultat ekstremnih vremenskih prilika i opéeg rasta srednje razine mora
kao posljedica klimatskih promjena.

Klimatski parametar koji utjieCe na Covjekov osjet ugode, Zivot i rad, a u posebnim prilikama i zdravstveno stanje, je
temperatura odnosno stupanj termi¢kog opterecenja. Termicko optereCenje ovisi o viSe meteoroloskih i ne-meteoroloskih
faktora. Za razliku od ne-meteoroloskih faktora (odjeca, prehrana, klimatizirani prostor itd.) na meteoroloske parametre
¢ovjek ne moze znacajnije utjecati, ve¢ im se mora prilagodavati. Na podrucju Republike Hrvatske, pa tako i na podru¢ju
Plana u buduénosti se o¢ekuje porast srednje, srednje minimalne i srednje maksimalne temperature zraka.

Porast srednje razine mora, koji je aktualan u svjetskim i regionalnim okvirima, mjeri se i u podru¢ju Jadrana. Za podrucje
Jadrana rast izmedu 1950. i 1990. godine je bio vrlo mali da bi se nakon toga ubrzao i zadnjih desetljeca se krece oko 3
mm/god ili oko 30 cm u 100 godina. Rekordne visine razine mora su zabilieZene upravo posljednjih nekoliko godina, te su
pokazatelj promjena koje se odvijaju i koje Ce se nastaviti odvijati u budu¢em razdoblju.

S aspekta pritiska na infrastrukturne sustave u naseljima znagajan parametar je broj dana s maksimalnom dnevnom
koli¢inom oborine ve¢om od 10 mm/h. Ova veliCina opisuje “pljuskovitost” oborine, to je Eesta osobina oborine u toplom
dijelu godine. Prema rezultatima klimatskog modeliranja u buducnosti do 2040. godine broj dana s oborinama veéim od
10 mm/h na podrugju Plana ne¢e se zna€ajno mijenjati, dok se u daljnjoj buduénosti do 2070. godine doci do porasta,
posebno u ljetnoj sezoni.

Ocito je da klima, a posebno klimatske promjene i klimatska varijabilnost mogu znatno utjecati na mogucnost optimalnog
i odrzivog koristenja provedenih aktivnosti u okviru propisanih mjera Plana, s obzirom na to da se one uglavnom odnose
na poticanje pjeSaCenja i biciklizma, aktivnosti koje nuzno ovise o dobrim klimatskim uvjetima. Ipak, Planom su predvidene
mjere koje su prepoznate i kao mjere ublazavanja i prilagodbe klimatskim promjenama ¢ime se utjecaj klimatskih promjena
umjereno smanjuje.
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7.2.2 Tlo i poljoprivredno zemljiste

Strateski
stup

Mjera

M2.10,M4.1,M4.2,M5.3, M 5.4

S$2, 84, S5 -

rieSavanje uskih grla u naseljima
izgradnja pjeSackih i biciklistickih staza
postavljanje infrastrukture za parkiranje
bicikala

obnova turisti¢kih/tematskih biciklistickih
staza

7.2.3 Povrsinske i podzemne vode

Strateski
stup

Mjera

M238,M29

S2 -

uvodenje ekolo3ki prihvatljivih vozila javnih
sluzbi
poticanje dijeljenja automobila

Utjecaj

- neposredan, dugorogan, lokalan zanemariv utjeca;
potencijalnog zauzimanja novih prirodnih povrsina te
prenamjene iste za potrebe infrastrukture, $to ¢e rezultirati
gubitkom pozitivnih funkcija tia

- neposredan, dugoro€an, lokalan zanemariv utjeca;
potencijaine prenamjene P2 zemljiSta za izgradnju novih
infrastrukturnih povrsina

- neposredan, kratkoroCan, lokalan zanemariv utjeca;
povetanja rizika od erozije izgradnjom novih
infrastrukturnih povrsina, Sto se posebno odnosi na
podru¢ja koja su ve¢ oStecena bioloSkom erozijom

Utjecaj

- neposredan, dugoroan i lokalan pozitivan utjecaj
smanjenja koli¢ine onegid¢ujucih tvari koje se ispustaju iz
vozila javnih sluzbi, a koja mogu, oborinskim ispiranjem
vode s kolnika, posredno oneistiti povrSinske i podzemne
vode

- posredan, dugoro€an i lokalan pozitivan utjecaj smanjenja
koli¢ine oneciScujucih tvari zbog smanjenja broja vozila na
prometnicama koja predstavijaju izvore oneciS¢enja
povrSinskih i podzemnih voda

7.2.4 Bioraznolikost i zasti¢ena podrucja prirode

Strateski
stup

Mjera

M.1.4., M1.7,,M.25.,, M.2.7.,, M.4.3., M.4.4.

$1, S2, S4

sudjelovanje u projektima EU-a na temu
odrZive mobilnosti te informiranje,
edukacija i sudjelovanje dionika
ograni¢avanje prometa motornih vozila
uvodenije ekoloski prihvatljivin vozila javnih
sluzbi te proSirenje mreze brzih punionica
za elektriéna vozila

M.2.8., M.2.9.,, M.3.4., M.3.5., M.3.8., M.3.9., M.5.5.

$2, 83, S5

poticanje dijeljenja automobila

uvodenje gradskog/medugradskog
autobusnog prijevoza, povecanje broja
polazaka vozila javnog prijevoza
poboljSanje kvalitete Zeljeznickog prijevoza
poticanje koridtenja javnog prijevoza,
pobolj$anje predstavljanja informacija o
javnom prijevozu

nadogradnja sustava javnih bicikala

Utjecaj

- pozitivan, posredan i dugoroCan utjecaj edukacije i
poticanja sudionika o odrZivoj mobilnosti, odnosno
koritenju bicikala i pjeSagenju kao alternativi motornim
vozilima, na staniSta uslijed smanjenja pritiska ispustanja
oneCiSéujucih tvari u staniSta nastalih koriStenjem
motornih vozila

- pozitivan i dugorofan utjecaj smanjenja emisije
onediScujucih tvari uslijed prelaska s koristenja osobnih
automobila na koristenje javnog prijevoza $to posredno
dovodi do pobolj8anja uvjeta u stanidtima
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Strateski .
Mjera
stup
M.2.5.,M.2.9.,, M.3.5., M.3.8., M.3.9., M.4.3., M.4.4,
M.5.5.
- ograniavanje prometa motornih vozila
- poticanje dijeljenja automobila
- uvodenje gradskog/medugradskog
autobusnog prijevoza, povecéanje broja
polazaka vozila javnog prijevoza
- poboljSanje kvalitete Zeljeznickog prijevoza
- poticanje koristenja javnog prijevoza,
pobolj$anje predstavljanja informacija o
javnom prijevozu
- nadogradnja sustava javnih bicikala
M2.10,M4.1,M4.2,M5.3,M5.4
- izgradnja pjeSackih i biciklistickih staza
postavljanje infrastrukture za parkiranje
bicikala
- obnova turisti¢kih/tematskih biciklistickih
staza

S2, §3, §4,
S5

S2, S4, 85

7.2.5 Krajobrazne karakteristike

Strateski Mi
jera
stup
M21,M25
- mienjanje rezima parkiranja sukladno
implementaciji  ostalih  mjera  (npr.
s2 izgradnja novih prostora za pjeSake i
bicikliste, ogranienja prometa motornih
vozila itd.)
- ograniéeno parkiranje za posjetitelje
unutar starog grada
M210,M3.1,M 3.2, M3.8
- rjeSavanje problema (uskih grla) u
naseljima
S2. S3 - nadogradnja prometne signalizacije |
’ izgradnja éekaonica
- postavljanje nadstresnica i klupa
- obnova zaboravljenog kolosijeka prema
sredistu grada planirana
M41,M4.2,M48, M4.9
- unaprjedenje ifili izgradnja novih pjeSackih
povrSina u obliku pjeSackih prijelaza,
S4 pjeSackih zona, staza
- postavljanje urbane opreme
- promoviranje i nadogradnja postojece
staze te istrazivanje staza u prirodi
M5.3, M54
- postavljanje infrastrukture za parkiranje
S5 bicikla

- oznaCavanije i obnova turistickih/tematskih
biciklisti¢kih staza

Utjecaj

- pozitivan, posredan i dugoro€an utjecaj smanjenja broja
motornih vozila $to smanjuje moguénost koliziie ¢ime
dolazi do smanjenja broja stradale faune na
prometnicama

- neposredan, dugoroCan, lokalan, zanemariv utjecaj
potencijalnog gubitka ifili naruSavanja dijela prirodnih
stanista za potrebe izgradnje nove infrastrukture, $to ¢e se
negativno odraziti na sama stanista te prisutnu floru i
faunu

Utjecaj

- posredan, pozitivan, lokalan i trajan utjecaj na kvalitete
urbanog krajobraza stvaranjem novih zelenih i otvorenih
povrSina i smanjenjem vizualne zagadenosti prostora
(motornim vozilima) u gradskom sredistu

- zanemariv utjecaj promjene ambijentalnih vrijednosti
urbanog krajobraza izgradnjom novih elemenata u
dijelovima grada

- posredan, dugoro&an i lokalan pozitivan utjecaj promjene
ambijentalnih vrijednosti urbanog krajobraza uspostavom
novih zelenih i otvorenih povrsina te Setnica, osobito na
potezu uz more, kao i povezivanjem s prirodnijim/ruralnim
dijelovima izvan gradskog sredista

- posredan, dugoro€an i lokalan pozitivan utjecaj smanjenja
pritiska vizualne zagadenosti prostora

Zagreb, svibanj 2019.

74



-

StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

7.2.6 Sume i $umarstvo

Strateski .
Mjera
stup
M27,M2.8,M29
- poticanje koriStenja elektri¢nih automobila
S2 te dijeljenja vozila
- uvodenje koriStenja ekolo$ki prihvatljivih
vozila u javnim sluzbama
M3.3,M3.4,M3.5 M3.8,M3.9,M3.10
- unaprjedenje sustava i infrastrukture
S3 javnog prijevoza
- povecanije broja polazaka vozila javnog
prijevoza
- poticanje koridtenja javnog prijevoza
M41,M4.2,M4.3, M4.4,M4.8, M4.9,M4.10
- izgradnja pjeSackih staza
S4 - restrikcija prometa u sredistu grada
- promicanje pjeSaenja i unaprjedenje
pjeSacke infrastrukture
M51,M52,M5.3,M54,M5.5 Mb5.6,M5.7
S5 - izgradnja i obnova biciklistickih staza
- promicanje biciklizma i unaprjedenje
biciklisticke infrastrukture
7.2.7 Divljacilovstvo
Strateski .
Mjera
stup
M1.3,M1.10
- uspostavljanje sustava za nadzor
S1 pona$anja u prometu
- evidentiranje i odrZavanje prometne
signalizacije
$2 M2.11

- strozi nadzor prekomjerne brzine

7.2.8 Stanovnistvo i zdravlje ljudi
Strateski

Mjera
stup
M1.3,M1.10,M 2.5, M 2.10, M 2.11, M 2.12, M
213, M41,M4.2,M4.3,M4.4,M4.6,M4.7
- evidentiranje prometne signalizacije i
$1,52, 84, njenvq poboljéanjg .
- stroZi nadzor brzine kretanja
- smirivanje  prometa u  stambenim
podru¢jima
- povecanje sigurnosti pjeSackih prijelaza
M1.5 M1.7
- poboljSanje transparentnosti prometnog
s1 planiranja kroz vecu uklju¢enost javnosti i
javno dostupne informacije
- informiranje, edukacija, sudjelovanje
dionika
M1.9,M24,M3.6,M3.7, M4.5
$1, S2, S3, - uspostava sustava prijevoza po pozivu
$4 - uredenje rubnika plocnika radi bolje

dostupnosti  osobama s tjelesnim

Utjecaj

- neposredan i dugoro€an, pozitivan lokalan utjecaj na
zdravstveno stanje  Sumskog ekosustava smanjenim
akumuliranjem oneéiS¢uju¢ih tvari iz zraka, posebice
dusikovih oksida (NOx), sumporova dioksida (SO2) te
metala u Sumsko tlo, odnosno nadzemne i podzemne
organe Sumskih biljaka

Utjecaj

- neposredan i dugoro€an, pozitivan lokalan utjecaj na
stanje i strukturu populacija lovne divljaci, osobito krupne i
sitne dlakave divlja¢i, smanjenjem intenziteta njihova
stradavanja od naleta cestovnih vozila na prometnicama

Utjecaj

- pozitivan, dugoro€an, posredan i lokalan utjecaj pove¢anja
sigurnosti, a time i zdravlja ljudi pove¢anjem sigurnosti u
prometu

- neposredan, pozitivan, srednjoro¢an i lokalan utjecaj na
stanovni$tvo njihovim ukljuéivanjem u prometno planiranje
te edukacijom i informiranjem

- posredan, pozitivan, dugorofan i regionalan utjeca;
podizanja socijalne uklju¢enosti osoba s invaliditetom
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Strateski .
Mjera
stup
invaliditetom te  prilagodba  drugih
prometnih povrSina njihovim potrebama
M25,M210,M2.12,M 2.13, M 3.4, M 3.5, M 3.8,
M43, M4.4
- smirivanje i ograniCavanje prometa
motornih vozila u stambenim podrucjima
- implementacija  projekta  restrikcije
prometa motornih vozila u sreditu Pule
- rjeSavanje problema (uskih grla) u
naseljima
- regulacija interventnih pristupa
- unaprjedenje sustava i infrastrukture
javnog prijevoza
- povetanje broja polazaka vozila javnog
prijevoza
- koristenje Zeljezni¢kog prometa obnovom
pruga u sredistu grada
M3.3,M41,M4.2,M4.8 M49, M4.10,M5.3, M
54,M5.5,M5.6,M5.7
- izgradnja pjeSackih povrsina, pjeSackih
staza i biciklisti¢kih staza
- unaprjedenje pjeSacke i
infrastrukture
- oznaCavanje i obnova turistickih,
rekreativnih i tematskih pjeSackih i
biciklisti¢kih staza
- promicanje pjeSacenja i biciklizma medu
djecom

S2, S3, $4

biciklisticke
S3, 84, 85

7.2.9 Kulturno-povijesna bastina

Strateski Mi
jera
stup
M21,M25
- mijenjanje reZima i ograniCenje parkiranja
u skladu s implementacijom ostalih mjera
S2 (npr. izgradnja nove infrastrukture za
pjeSake i bicikliste, ograni¢enja prometa
motornih vozila u stambenim podrugjima i
centru, itd.)
M2.10, M 3.1, M 3.2, M3.8
- nadogradnja prometne signalizacije i
izgradnja ¢ekaonica
postavljanje nadstreSnica i klupa

S2, S3 . p
obnova zaboravljenog kolosijeka prema
sreditu grada planirana
- rjeSavanje problema (uskih grla) u
naseljima
M4.9, M54
- upravliianje, oznaCavanje i obnova
S4, S5 rekreativnih,  turistickih i tematskih

pjeSackih i biciklistickih staza u suradnji s
turistiCkom zajednicom i drugim dionicima

Utjecaj

- posredan, pozitivan, dugoroan i lokalan utjecaj na
zdravlje ljudi smanjenjem buke u naseljenim podru¢jima

- neposredan, pozitivan, dugoroan i lokalan utjeca;
smanjenja prometnih guzvi, posebice u ljetnoj sezoni

- posredan, dugoro€an, pozitivan i lokalan utjecaj
poboljSanja uvjeta Zivota lokalnog stanovni$tva smanjenim
akumuliranjem oneci$cujucih tvari iz zraka

- neposredan i posredan, zanemariv, dugoroéan i lokalan
utiecaj povecCanja razine buke tijekom dana uslijed
povecanja broja kretanja vozila javnog prijevoza

- pozitivan i dugorodan utjecaj na psihofizicko stanje ljudi
podizanjem privlaénosti pjeSadenja i biciklizma te
olakSavanjem bavljenja istim

Utjecaj

- posredan, dugorogan, pozitivan i lokalan utjecaj na
o€uvanje vrijednosti kulturnih dobara smanjenjem taloZenja
Cestica ispusnih plinova na kulturne objekte

- posredan, dugorogan, pozitivan i lokalan utjecaj na
promjenu vizualnog integriteta objekta reduciranjem broja
vozila i izgradnjom novih pjeSackih zona

- posredan, kratkorocan, lokalan umjereno negativan utjeca;
na kulturna dobra koja se nalaze u neposrednoj blizini
izgradnje radi moguéeg naruSavanja vizualnog integriteta
kulturnog dobra ifili promjene fizi€kih obiljeZja

- neposredan, pozitivan, dugoroéan i lokalan utjeca;
ukljucivanja kulturnih dobara u tematske rute

- posredan, pozitivan i dugoro€an utjecaj smanjenja
problema propadanja i neodrzavanja kulturnih dobara zbog
ostvarenja financijske sigurnosti kroz splet sadrZaja i usluga
Cija ¢e se sredstva dalje ulagati u njihovu obnovu i odrZivo
koriStenje
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7.3 Sinergijska procjena utjecaja

Sinergijski utjecaiji definirani su kao ,bruto rezultat razli€itih utiecaja na okoli§ nastao iz niza projekata i aktivnosti*. Ovaj
utjecaj predstavlja novi interaktivni ucinak odnosno posliedicu rezultata pojedinaCnih utjecaja razliite prirode
(atb+c+d...+n rezultira novim ,x* znacajnim utjecajem). Pojedinacni ucinci vise aktivnosti ne moraju biti zna¢ajni sami po
sebi, ali u interakciji s razli€itim utjecajima drugih aktivnosti na nekom podruéju, ti uéinci mogu postati znacajni.

Sinergijska procjena utjecaja Plana, dakle, predstavlja procjenu novog interaktivnog utjecaja koji je rezultat razliéitin
pojedinacnih utjecaja generiranih aktivnostima iz pojedinih planiranih mjera na istu sastavnicu okolisa ili Cimbenik u okoliSu
(Slika 7.1).

——

Aktivnost | . UtiecajA
Sinergijski
. UtjecajAB |
\_ hareceptor
f/ Akt|\£nost ,\ Utiecai B
A 4 g

Slika 7.1 llustracija koncepta sinergijskih utjecaja Plana

SPUO olak$ava analizu sinergijskih utjecaja buduéi da je opseg SPUO prikladan vremenskom i geografskom obuhvatu za
procjenu takvih utjecaja odnosno da se potencijalni utjecaji mnogih pojedinaénih manjih aktivnosti mogu postati jasniji iz
strateSke perspektive. SPUO tako omogucuije rani, cjelokupni prikaz potencijalnih utjecaja i njihovih odnosa §to bi moglo
dovesti do sinergijskih u¢inaka koji ¢e se provedbom Plana generirati na sastavnicu okolia Stanovni$tvo i zdravije ljudi.

Provedbom mjera koje obuhvacaju evidentiranje prometne signalizacije i njeno poboljSanje, zatim mjere strozeg nadzora
brzine kretanja te smirivanja prometa u stambenim podrucjima Grada te naseljenim podrucjima doci ée do pozitivnog i
dugoroénog utjecaja na povecanje sigurnosti u prometu. To ¢e doprinijeti smanjenju broja prometnih nesreca, a time i
broju lak$e i teZe stradalih u istima, te broju smrtno stradalih.

PaoboljSanjem transparentnosti prometnog planiranja i ve¢om uklju¢eno$¢u javnosti u sam proces prometnog planiranja te
javno dostupnim informacijama podiZze se svijest gradana te aktivno sudjelovanje u rjeSavanju aktualnih problema.
Takoder, pozitivan utjecaj, osim sudjelovanja gradana u navedenim procesima, je njihovo educiranje i informiranje.

Uspostavom sustava prijevoza po pozivu, dodatnim uredenjem rubnika plocnika parkiraliSta kako bi se osigurala
dostupnost osobama s invaliditetom, osiguravanjem dostatnog broja parkirali$nih mjesta za osobe s tjelesnim
invaliditetom, prilagodbom flote za osobe s tjelesnim i osjetilnim oStecenjima te prilagodbom stajalista za iste do¢i e do
pozitivnog i dugoro¢nog utjecaja na podizanje kvalitete Zivota osoba s invaliditetom te smanjenja socijalne isklju¢enosti.

Do pozitivnog i dugoroénog utjecaja smanjenja buke doéi ¢e provedbom mjera ograniavanja prometa motornih vozila u
stambenim podrucjima, rieSavanje problema (uskih grla) u naseljima, smirivanjem prometa u sreditima naselja,
implementacijom pilot projekta restrikcije prometa motornih vozila u sredistu Pule te osmiSljavanjem i implementacijom
trajne zabrane prometa motornih vozila u sredistu Pule. Osim pozitivnog utjecaja na lokalno stanovnistvo, navedeno ¢e
se pozitivno odraziti i na turizam, odnosno kvalitetniju turistiCku ponudu i doZivljaj.

Na turizam, ali i lokalno stanovniStvo, dugorocno i pozitivno ¢e utjecati smanjenje prometnih guzvi te povecanje protoka
prometa unutar podru¢ja Plana do ¢ega ¢e doéi provedbom mijera rjeSavanja problema (uskih grla) u naseljima,
smirivanjem prometa u srediStima naselja, izradom studije i uvodenjem gradskog/medugradskog autobusnog prijevoza,
povecanjem broja polazaka vozila javnog prijevoza Pula prometa d.0.0. u glavnim smjerovima te restrikcije motornih vozila
u sredistu Pule.
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Poticanjem pjeSacenja i biciklizma pozitivno se utjece na psihofizi€ko zdravlje ljudi. Navedeno se ostvaruje na nacin da se
ljudima ove aktivnosti priblize te im se razli€itim mjerama olak3a bavljenje istim. To je ostvarivo kroz mjere kao $to su
postavljanje parkinga za bicikle na glavnim autobusnim stajali$tima i zeljeznitkom kolodvoru, postavljanjem infrastrukture
za parkiranje bicikala, osobito ispred javnih ustanova te u poslovnim sredistima u naseljima, izgradnjom pjeSackih povrSina
na prostoru grada Pula te izgradnjom pjeSackih staza uz ceste u ostalim naseljima, Takoder bitno je pobolj$anje
infrastrukture u svrhu podizanja privlaénosti pjeSacenja i to upravljanjem i ozna¢avanjem rekreativnih, turistickih i tematskih
pjeSackih i biciklistiCkih staza. Takoder, bitno je ukljuéiti i djecu u isto, i to kroz aktivnosti promicanja pjeSacenja i biciklizma
medu djecom.

Odrzivim i integriranim prometnim planiranjem doprinosi se vecoj poZeljnost prostora te se podiZe kvaliteta stanovanja
¢ime se privladi i zadrzava stanovnistvo $to onda sinergijski moze rezultirati stabilizacijom demografskih procesa.
Provedbom Plana generiraju se pozitivni i dugoroCni utjecaji na kvalitetu Zivota stanovnistva Sto se o€ituje kroz gore
navedene utjecaje.
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8 Mjere zastite okolisa

Mijere zastite okoliSa predlozene su na temelju analize postoje¢eg stanja i analize moguéih utjecaja na sastavnice i
¢imbenike u okolidu uslijed realizacije predmetnog Plana, a obuhvacaju prijedloge mjera poboljanja okolida za rjeSavanje
prepoznatih okolisnih problema te mjera ublazavanja utjecaja provedbe Plana na sastavnice okoli$a i ¢imbenike u okoliSu
koje se propisuju za umanjivanje potencijalnih negativnih utjecaja na okoli§ pri realizaciji aktivnosti iz mjera Plana.
Propisane mjere zastite okoliSa potrebno je adekvatno implementirati u sadrzaj Plana.

8.1 Mijere poboljSanja stanja okolisa

Sastavnica i éimbenik u

o OkoliSni problem Mjera
okoliSu
Kraiobrazne Nedostatak prostorno-planskih
Jobrazr dokumenata zastite, upravijanja  Izraditi dokument razvoja zelene infrastrukture Grada Pule
karakteristike . - : .
i planiranja krajobrazima
Nepostojanje strateSkih
dokumenata upravljanja

Kulturno-povijesna
bastina

Izraditi dokument strateSkog razvoja kulturne bastine u sklopu

kulturnom bastinom zb0g Cega . ycin ctaza/iuta (pjesackin i biciklistickin) Grada Pule

nema sustavnog planiranja
njena odrzavanja i koridtenja

8.2 Mijere ublazavanja utjecaja provedbe Plana na sastavnice okoliSa i Cimbenike
u okolisSu

Sastavnica okoliSa Mjera i aktivnost iz

i Cimbenik u Plana Utjecaj Mjera zastite
okoliSu
o M4.1,M42,M53 M54 Dearadiant 3 . ,
Ul Aktivnosti gradnje novih el L Prilikom zemijanih radova odstranjeno plodno tio
poljoprivredno g o e povrsinskog sloja tla  adekvatno skladistiti te kasnije iskoristiti pri
zemljiste postojedin zemljanim radovima  krajobraznom uredenju degradiranih povrsina
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9 Razumna alternativa

Planom su za potrebe buduéih scenarija, kao i za razumijevanje posljedica sada$nijih trendova definirana Cetiri scenarija:

1. Scenarij nastavka sadasnjih trendova ne obuhvaéa nikakve dodatne mjere za odrzivu mobilnost. U ovome se
scenariju nastavlja primjenjivati ve¢ koristen pristup. Mjere ne slijede cilieve odrZive mobilnosti, ve¢ nagladavaju vaznost
prometnog toka i prometnih politika naklonjenih automobilskom prometu. Koristenje automobila i cestovne prometne veze
imaju prioritet u odnosu na ostale oblike prometa. Zbog Sirenja urbanih podru¢ja, javni prijevoz nastavlja biti neatraktivan
i nekonkurentan. Prijevoz osobnim automobilima na periferiji Grada jedva da ima alternative. BiciklistiCka mreZa ostaje na
istoj razini, nepovezana i ograni¢ene funkcionalnosti. Uloga pjeSaka u podredenom je polozaju, kako strateSkom, tako i
stvarnom.

2. Scenarij pjesacenja i biciklizma predvida veca ulaganja u pjeSacenje i koritenje bicikala, uz osnovne mijere. Do 2030.
godine Grad Pula imat ¢e dobro razvijenu infrastrukturu i politiku koja ukljuCuje pjeSacenje i biciklizam kao jednakovrijedne
oblike dnevnog prometa. Povecat ¢e se ulaganja u pjeSacenije i biciklizam u odnosu na javni prijevoz. Zbog velike gustoce
stanovniStva urbanog podrucja, pjeSaCenije i biciklizam glavni su strateski ciljevi prometnog planiranja. Grad podupire oba
oblika prijevoza infrastrukturnim politikama i politikama koriStenja zemljiSta, upotrebom mekih kao i ¢vrstih mjera
(ograniéenje koristenja automobila). PjeSacenije i biciklizam takoder su i zdravi nacini prijevoza i pridonose oduvanju
okolida. Gradani i turisti u Puli uglavnom se za krace relacije sluze pje$aCenjem i biciklima umjesto automobilima.

3. Scenarij javnog prijevoza predvida povecanje ulaganja u javni prijevoz uz osnovne mjere koje su dio scenarija
nastavka sadasnjih trendova. Nemotorizirani prijevoz zauzima manju ulogu. Do 2030. godine javni ¢e prijevoz u Puli biti
konkurentan oblik prijevoza zbog svoje kvalitete, dostupnosti, djelotvornosti i prilagodenosti obrascima gustoce
naselienosti. Ulaganja u javni prijevoz vida su od ulaganja u ostale oblike prijevoza. Javni prijevoz prepoznat je kao
najvazniji i dostupan oblik prijevoza za dnevna putovanja neovisno o drustvenom statusu, lokaciji i zdravstvenom stanju.
Zbog gore navedenih ¢imbenika, dostupnost glavnih destinacija unutar Grada bit ¢e bolja i to za sve druStvene skupine.

4. Scenarij uravnotezenog odrzivog prijevoza predvida ulaganja u javni prijevoz kao i u pjeSacenije i biciklizam uz
osnovne mjere koje su dio scenarija nastavka sadasnijih trendova. Oba sustava odrzivog prijevoza razvijaju se jednakim
tempom kako bi se svim gradanima omogucio jednak pristup prijevozu, neovisno o drustvenom statusu ili zdravstvenom
stanju. Prioriteti su preokrenuti, kako je vidljivo iz prilozenog grafikona. Sto se tice vaznosti automobila u prometnom
sustavu, scenarij ukljucuje razvoj sistema P+R i ulaganja u ekolo$ki prihvatljiva vozila, koja Ce kroz sustav javnog prijevoza
imati svoje mjesto i u novim pjeSackim zonama.

Sva Cetiri scenarija Planom su ispitana pomocu strateSkog alata za modeliranje prometnih tokova, koji omogucuje
ispitivanje svih scenarija do 2030. godine te je procijenjeno je da je Cetvrti scenarij optimalan. Balans izmedu mjera koje
potiCu raznovrsne oblike odrzivog prijevoza, osobito javnog prijevoza, uz istovremeno ograniavanje automobilskog
prometa i poticanje odrZive mobilnosti kroz meke mjere ¢e najviSe pridonijeti kvaliteti Zivota u Gradu.

Sukladno scenariju uravnotezenog odrzivog prijevoza Planom je odredeno pet strateSkih stupova unutar kojih su
rasporedene operacijski ciljevi i mjere te se za njih ne predlazu alternative, stoga se Studijom ne obraduju alternativna
rieSenja.
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10 Pracenje stanja okoliSa

Sukladno ¢lanku 26. Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§, program pracenja stanja
okoliSa u odnosu na provedbu Plana, sastavni je dio Plana.

Odredbama za provedbu vaZece prostorno-planske dokumentacije kao i propisima vazece zakonske regulative definirana
su podrucja i lokaliteti za pracenje stanja sastavnica u okoliSu te procesa u prostoru (npr. pracenje kvalitete zraka na
mjernim postajama Veli vrh, Pula Fizela i Ul. J. Rakovca ili obvezom dostave podataka u ROO i RPOT/OPVN) zbog Cega
se ne predvida uspostava novog programa pracenja stanja okoli$a na podruéju Grada Pule.

U ovom slucaju, Studija propisuje dodatne mjere zastite okolisa, odnosno uvjete za okoli$no prihvatljivo provodenje Plana.

PraCenje stanja okolia propisat ¢e se za svaku aktivnost u prostoru i to na razini procjene utjecaja zahvata na
okolid/ocjene o prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mreZu definirajuéi:

¢ indikatore pracenja stanja okoli$a te nacin njihovog pracenja
e subjekt nadlezan za pracenje stanja, i
o vremenski okvir pratenja stanja okoli$a.
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Pristuplieno: travanj, 2019.

Registar kulturnih dobara, Ministarstvo kulture, https://www.minkulture.hr/ Pristupljeno: travan;j, 2019.

ROO: Registar onecis¢avanja okoli$a: http://roo.azo.hr/rpt.html?rpt=piz&pbl=roo, Pristupljeno: travanj 2019.

TuristiCka zajednica Grada Pule, https://www.pulainfo.hr/hr/, Pristupljeno: travanj, 2019.

Web portal Informacijskog sustava zastite prirode "BIOPORTAL": http:/bioportal.hr/gis/, Pristupljeno: ozujak, 2019.
Geoportal-Istra https://geoportal.istra-istria.hr/ Pristupljeno; travanj, 2019.
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Pristuplieno: travanj, 2019.
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11.3 Zakoni, pravilnici, odluke, uredbe

Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18)

Zakon o zaétiti prirode (NN 80/13 i 15/18)

Zakon o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17, 118/18)

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16 i 114/18)

Zakon o zaétiti i o€uvaniju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13,
152/14, 98/15, 44/17, 90/18)

Zakon o potvrdivanju Konvencije o europskim krajobrazima (NN 12/2002)

Zakon o0 Sumama (NN 68/18, 115/18)

Zakon o lovstvu (NN 99/18)

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 20/18)

Zakon o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14, 46/18)

Zakon o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19)

Pravilnik o praéenju kvalitete zraka (NN 79/17)

Pravilnik o sadrzaju, naéinu izrade i postupku dono3enja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove, programa
uzgoja divljaci i programa zastite divljaCi (NN 040/06, 99/08, 39/11, 41/13)

Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11, 47/13)

Pravilnik o popisu stani$nih tipova, karti staniSta te ugrozenim i rijetkim stanisnim tipovima (NN 88/14)

Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13)

Pravilnik o registru onecid¢avanja okolisa (NN 87/15)

Pravilnik o registru postrojenja u kojima su prisutne opasne tvari i 0 o¢evidniku prijavljenih velikin nesre¢a (NN 139/14)
Pravilnik o najviS§im dopu$tenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04)

Uredba o utvrdivanju popisa mjernih mjesta za pracenje koncentracija pojedinih onec¢iséujucih tvari u zrak i lokacija mjernih
postaja u drzavnoj mrezi za trajno pracenje kvalitete zraka (NN 65/16)

Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama one¢iS¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14)
Uredba o sprje¢avaniju velikih nesre¢a koje uklju€uju opasne tvari (NN 44/14, 31/17, 45/17

Uredba o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ (NN 3/17)

Uredba o standardu kakvoce voda (NN 73/13, 151/14, 78/15, 61/16, 80/18)

Uredba o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoliSa (NN 64/08)

Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 103/17)

Odluka o razvrstavanju Zeljezni¢kih pruga (NN 3/14, 72/17)

11.4 Direktive, konvencije, povelje, sporazumi i protokoli

Becka konvencija o zastiti ozonskog omotaca (Be€, 1985.)

Konvencija o bioloSkoj raznolikosti, Rio de Janeiro (1992.) (NN-MU 6/96)

Konvencija o0 europskim krajobrazima (Firenze, 2000)

Konvencija o pristupu informacijama, sudjelovanju javnosti u odluéivanju i pristupu pravosudu u pitanjima okoliSa Aarhus
(1998) (NN - MU 10/01)

Okvirna konvencija UN o promjeni klime (UNFCCC, 1992) (NN-MU 02/96)

Protokol o strateSkoj procjeni okolisa, Kijev (2003) (NN-MU 3/10.)

Stockholmska konvencija o postojanim organskim oneciS¢ujucim tvarima, Stockholm (2001) (NN-MU 011/2006)

11.5 IzvjeScéa

GodiSnje izvjeS¢a o pracenju kvalitete zraka na podru¢ju Republike Hrvatske, MZOE 2018

IzvjeS€e o podacima iz registra onediS¢avanja okolisa za 2017. godinu, Zagreb, 2018.

IzvjeS¢e o umrlim osobama u Hrvatskoj 2017. godine, Hrvatsko zavod za javno zdravstvo, rujan 2018.

IzvjeS¢e o stanju u prostoru Grada Pule — Pola za razdoblje od 2014. do 2018. godine, Urbanistica d.o.o0. za prostorno
planiranje i konzalting, 2018.

IzvjeStaj o sustavnom mjerenju razina buke okolisa na podrucju Istarske zupanije za 2017. godinu
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Popis stanovnistva, ku¢anstava i stanova 2001. godine — Kontingenti stanovni$tva po gradovima i opéinama, Drzavni
zavod za statistiku, Zagreb.

Popis stanovnistva, ku¢anstava i stanova 2011. godine — Kontingenti stanovni$tva po gradovima i opéinama, Drzavni
zavod za statistiku, Zagreb.

Popis stanovnidtva, kuCanstava i stanova 2011. godine — StanovniStvo prema starosti i spolu po naseljima, DrZavni zavod
za statistiku, Zagreb.

Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2017. godini, Ministarstvo unutarnjih poslova,
Zagreb, 2018.

11.6 Publikacije

Historic England Advice Note 8: Sustainability Appraisal and the Historic Envinronmet, UK, 2016.

Hrvatski geolo3ki institut (2009): Geolo$ka karta Republike Hrvatskke 1:300 000, Hrvatski geolo$ki institut, Zagreb
Hrvatski geolo$ki institut (2009): Tuma¢ Geoloske karte Republike Hrvatskke 1:300 000, Hrvatski geoloski institut, Zagreb
Hrvatski zdravstveno-statistiéki ljetopis za 2017., Hrvatski zavod za javno zdravstvo, 2018.

ICOMOS - International Council on Monuments and Sites: Guidance on Heritage Impact Assessment for World Heritage
Properties, Paris, 2011.

ICOMOS - International Council on Monuments and Sites: Smjernice za procjenu utjecaja na bastinu za dobra Svjetske
kulturne bastine, Paris, 2011.

Jeli¢, D., Kuljeri¢, M., Koren, T., Treer, D., Salamon, D., Loné&ar, M., Podnar-Lesi¢, M., Janev Hutinec, B., Bogdanovi¢, T.,
Mekini¢, S. i Jeli¢, K. (2015): Crvena knjiga vodozemaca i gmazova Hrvatske. Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb
Nikoli¢, T. i Topi¢, J. (urednici) (2005): Crvena knjiga vaskularne flore Hrvatske. Ministarstvo kulture, Drzavni zavod za
zastitu prirode, Zagreb

Podaktivnost 2.3.1.: Izvjestaj o procijenjenim utjecajima i ranjivosti na klimatske promjene po pojedinim sektorima, SAFU,
2017.

Rezultati klimatskog modeliranja na sustavu HPC Velebit za potrebe izrade nacrta Strategije prilagodbe klimatskim
promjenama Republike Hrvatske do 2040. s pogledom na 2070. i Akcijskog plana (Podaktivnost 2.2.1.), SAFU, 2017.
TOMAS ljeto 2017 .- stavovi i potro$nja turista u Hrvatskoj, Institut za turizam, Zagreb, 2018.

Tuti§, V., Kralj, J., Radovi¢, D., Cikovi¢, D., Barigi¢, S. (ur.) (2013): Crvena knjiga ptica Hrvatske. Ministarstvo zastite
okolida i prirode, Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb

Tvrtkovi€, N. (2006): Crvena knjiga sisavaca Hrvatske. Ministarstvo kulture, Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb

11.7 Planovi, programi, strategije

Plan upravljanja vodnim podrugjima 2016. - 2021. (NN 66/16)

Generalni urbanisti¢ki plan Grada Pule (Sluzbene novine Grada Pule br. 5a/08, 12/12, 5/14, 8/14-prociSceni tekst, 10/14,
13/14, 19/14-procisceni tekst, 7/15, 9/15-procidceni tekst, 2/17, 5/17, 9/17-proCiséeni tekst, 20/18, 2/19-prociséeni tekst)
Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran

Master plan turizma Istarske Zupanije 2015.-2025.

Prostorni plan uredenja Grada Pula (Sluzbene novine Grada Pule br. 12/06,12/12, 5/14, 8/14-proCis¢eni tekst, 7/15, 10/15-
proCisceni tekst, 5/16, 8/16-procisceni tekst, 2/17, 5/17, 8/17-procisceni tekst , 20/18, 1/19-prociSceni tekst)

Plan gospodarenja otpadom Grada Pule za razdoblje 2017. — 2022., SAFEGE d.o.0.

Strategija i akcijski plan zastite prirode Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2025. godine (NN 72/17)

Strategija odrzivog razvoja Republike Hrvatske (NN 30/09)

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (NN 84/17)

Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske (usvojena na sjednici Zastupni¢kog doma Sabora RH 27. lipnja 1997.)
kao i Odluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske (usvojena na sjednici Hrvatskog
sabora na sjednici odrzanoj 14. lipnja 2013. godine.)

Strategija razvoja Grada Pule

Strategija razvoja turizma Grada Pule 2016.-2020.

Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine (NN 55/13)

Strategija zastite, oéuvanja i odrzivog gospodarskog koristenja kulturne bastine Republike Hrvatske za razdoblje 2011.—
2015.

Sumskogospodarska osnova podrucja Republike Hrvatske (2016.-2025.)
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Urbanisti¢ki plan uredenja ,Riva“ u Puli - Preliminarni koncept nacrta prijedioga plana, studeni 2013.

Zupanijska razvojna strategija Istarske Zzupanije do 2020. godine

Prostorni plan Istarske zupanije (Sluzbene novine Istarske zupanije br.: 02/02., 01/05., 04/05., progiSéeni tekst - 14/05.,
10/08., 07/10, prociSéeni tekst - 16/11., 13/12., 09/16. i proCisceni tekst 14/16.)

Prostorni plan uredenja Opcine Medulin ("Sluzbene novine Op¢ine Medulin" br.: 02/07., 05/11., 08/16. i prociS¢eni tekst
08/18.)

Prostorni plan uredenja Op¢ine LiZnjan ("Sluzbene novine Opéine Liznjan - Lisignano" br.: 02/09., 03/14., 07/15., 02/17.,
03/17.109/17 - proCisceni tekst.)

Prostorni plan uredenja Opcine FaZana ("SluZbene novine Istarske Zupanije" br.: 10/06., 09/08., 03/09., 01/14. i 01/16)
Prostorno programska osnova podrucja otoka Sv. Katarina i Monumenti, Pula, (2013).

11.8 Ostalo

Hrvatske vode — podaci dobiveni putem Zahtjeva za pristup informacijama

Izvje$taj o sustavnom mjereniju razina buke okolisa na podrucju Istarske Zupanije, godisnji izvjestaj 2017., Zavod za javno
zdravstvo Istarske Zupanije
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12 Prilozi
12.1 Odluka o zapocinjanju postupka SPUO

-

© © &
1509001 150 STOO01 KGMet 5810 Cro Cert
Na temelju Elanka 66. stavka 3. Zakonz o zaititi okeolifz (.Narcdne novine™ broj 80013,
133713, 78/15, 12/18), élanka 5. stavka 4. Uredbe o strateikoj procjeni utjecaja strategije,
plana i programa na ckolif ( Narodne novine™ broj 03/17) 1 €lanka §1. Statutz Grada Pula-
Pola (“Slufbene novine™ Grada Pule broy 7/09, 16/09, 12711, 01/13 1 2/18), Gradonagelmk
Grada Pule dana 18. zvibnja 2018, godine, donosi

Odlukn
o zapocinjanju postuplka strateike procjene utjecaja na okolis za
Plan odriive mobilnosti grada Pule

Clanak 1.

(1) Donofenjem ove Odluke zapofinje postupak stratedke procjene utjeczja na okolif za Plan
odrzive mobilnosti prada Pule (u daljnjem tekstu: Plan).

(2) Postupak Stratefle procjens utjecaja na okolif Plana prema ovej Odluci provedi Grad
Pula-Pola — Uprawvni odjel za prestormo uredenje, komunalmi sustav 1 imovinu

Clanak 2.

Plan odrfive urbane mobilnosti je inovativni nafin planiranja gradskog prometa kojl na
odrZivi nafin zadoveljava ponajprije potrebe ljudi. Ciljevi takveg planiranja prometa jesu:

- pristupaénost odredifta i usluga,

- povecanje sigumosti u prometu,

- smzanjenje emizijz staklemiglah plinova 1 potrognje fosilnih goriva,

- ofuvanje 1 unaprjsdenje privlaZnosti gradskih prostora,

- povecanje kvalitete Eivota,

- zdraviji okolii,

- smenjeni Stetni utjecaj na zdravlje gradana.
Postizanje ciljeva predvideno je kroz provodenje slijedecih aktivmoesti u fazi 1zrade plana:

1. Pripremiti transportni model koji ¢e ze koristiti kae omneva za odredivanje Eitavog
plana mobilnosti te povecanje broja putnika u javnom prijevozu,
Plamirati da sustav prijevoza bude dostupan 1 svima na raspelaganju, take da urbani
javni ehjekti, ukljuéujudi i javni prijevez, mogu pruZati sveobuhvatne usluge,
Povezati javnu infrastrukturm 1 sustav parkiranja uz jawni prijevoz,
4. Osmisliti pracenje i1 upravljanje sustavom upravljanja prijevezom (ITS-Inteligentni
transporini sustavi), te implementaciju suvremencg informacijski sustav za putnike
baziranog na vifenamjenszkim gradskim karticama koje sluZe 1 kao vozne karte,
Plzmiranje mrefe biciklisti¢kih staza u gradu 1 sustava javnog servisa prijevoza
biciklimz
6. Razviti mrefe nemotorizirancg i intermeodalnog prijevoza,

Izraditi paket mjera, odnosno program faznih investicija za razdoblje 2017. - 2030,

| o]

[FE)

L

Clanak 3.

Sukladno Ejefenju Miniztarstva zadtite okolifa 1 enerpetike, Uprave za zadtitu prirode
(KLASA: UP/I-612-07/18-71/103, URBE.OJ: 517-07-2-2-18-2 od 10.03.201%8_ godine), a koje
je sastavmi dic ove Odluke, Plan je pribwatljiv zz ekolosku mreZu i nije potrebne provesti
postupak Glawme ocjens.

Zagreb, svibanj 2019. 86



ekologija
StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

© 6 6 &

IS0 9001 IS0 97001 IGHet 5810 Cro Cert

Clanak 4.

Eadnje koje ce se provesti u postupku strateike procjens utjecaja Plana provode se sukladno
odredbama Zakona o zadtiti okolifa { Narcdne novine™ broj 20013, 133713 78/15 1 12/18),
Uredbe o stratefkoj procjeni utjecaja plana i programa na okolid ( Narodne novine™ broj
03/17), Uredbe o informiranju 1 sudjelovanju javmostl 1 zainteresirane javnostl u pitanjima
zaitite okolifa ( Narcdne novine™ broj 64/08), a redoslijedom provedbe kako je utvrdenc u
Prilogu 2. koji je sastavni dio ove Odluke.

Clanak 5.

U postupku stratefke procjene prema ovo] Odluci sudjelovat ée tijela koja su navedena u
Prilogu 3, 2 koji je sastavmi dio ove Odluke.

Clanak 6.

Grad Pula-Pola, Uprawni odjel za prostome uredenje, komumalni sustav i imovinu je o ovaj
Odluci dufan informirati javnost sukladne Zakonn o zaétit okelifa ( Narodne novine™ broj
8013, 155/13 7813 1 12/18) 1 odredbama Uredbe o informiranju i sudjelovanju javneosti i
zzinteresirane javnostl u pitanjima zadtite okeolifa ( Narodne novine™ broj 64/08), kojima ze
ureduje informiranje javnesti 1 zzinterezsirane javnosti u pitanjima zadtite ckolifa.

Clanak 7.

Ova Odluka stupa nz snagu danom donodenja.

- Prilog 1: Rjedenje Ministarstva zadtite okelifa 1 energetike, Uprave za zadtitu prirode, da je
Plan prihvatljiv za ekeloiku mrefu
- Prilog 2: Redoslijed postupaka u SPUO

- Pnlog 3: Popis tijela koja ce sudjelovati u postuplu stratefke procjene.

ELASA: 340-09/17-01/2
URBR.OJ:2168/01-03-02-01-0366-18-24
Pula, 18 svibnja 2018,

GRADONACELNIK
Boris Miletic
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OBRAZLOZENIE

I- PRAVNI TEMELJ ZA DONOSENJE AKTA

Clankom 66. stavka 3. Zakona o za¥iti okolifa (,.Narodne novine", broj 80/13, 133/13 78/15,
12/18) utvrduje 22 da stratedkn procjenu za plan provodi nadlefno tijelo za podméje za koje e
plan donosi, u suradnji s Ministarstvom, odnosno nadleZnim upravnim tijelom u Zupaniji.

Na temelju Elanka 3. stavka 4. Uredbe o strateike) procjeni utjecaja strategije, plana i
programz na okelif ( Narodne novine™, broj 03/17), Gradonzéelnik donesi odluku o
zapodinjanju postupka strateike procjene stratepije, planz 1 programa koji ze donosi na
lokalnoj razini.

Clankom 61. Statuta Gradz Pula-Pola (“Sluzbene novine™ Grada Pule broj 7/09, 16/09, 12/11,
01/1312/18), definirano je da Gradonaéelnik donosi akte 1z svog djelekruga.

IT - OSNOVNA PITANJA KOJA SE UREDUJU AKTOM

Temeljem stavka 1, alineja 1, Elanka 63. Zakena o zagtti ckolifa ( Narodne novine®, broj
80013, 153/13 T8/15, 12/18) u obvezi smo provesti stratedlm procjenn utjecaja plana na okolif,
obzirom je ugovorena izrada Plana odrfive urbane mobilnosti Grada Pule. Plan odrZive
urbane mobilnesti je inovatival naéin planiranja gradskog prometa koji na odriivi nadin
zadovoljava pongjprje petrebe ljudi. Ciljevi takvog planiranja prometa jesu:

- pristupaénost odrediitz 1 uzluge,

- povedanje sigurnosti u promefi,

- smanjenje emisija staklenifkih plinova 1 potroinje fosilnih goriva,

- ofuvanje i unaprjedenje privlacnesti gradskih prostora,

- povecanje kvalitete Zivota,

- zdraviji okolig,

- smanjeni itetni utjecaj na zdravlje gradana
Ovom Odlukom zapofinje postupak stratefke procjene ufjecaja na ckolif zz Plan odrZive
urkane mobilnesti grada Pule, te se definira da je za provedenje iste zadufen Upravni odjel za
prestome uredenje, komunalni sustav 1 imovinu. Postupak ce tecl prema redoslijedu radnji
definiranom u Prilogu 2, dok =u tijela koja ée nfestvovati u postupku navedena u Prlogu 3.
Prilozi éine zastavni dio odhuke.
Sukladno Rjefenju Ministarstva zastite ckolifa 1 energetike, Uprave za zaititu prirode
(KLASA: UPT-612-07/18-71/103, URBROJ: 517-07-2-2-18-2 od 10.05.2018 godine), a koje
je zastavni dio odluke, Plan je prihvatljiv za ekologkn mrefu i nije petrebno provesti postupak
ocjene o potrebi procjene.
U cijelom postupku informiranje javnosti 1 zainteresirane javnosti u pitanjima zadtite ckolifa
provoditi e se sukladne Zakenu o zaititi okelifa ( Narodne novine™ br. 80/13, 133/13 78/15,
12/18) i cdredbama Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnost u
pitanjima zaitite ckolifa ([ Narodne novine®, broj 64/08), kojima se isto 1 ureduje.

IV - PEOCJENA POTREEBNIH FINANCIJSKIH SREDSTAVA

Za provodenje ove Odluke osigurana su sredstva, sukladno Ugovoru o kreditu za nabawm
novih ekelofkih autobusa javnog gradskez prijevoza na prirodni plin U sklopu ugovora
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Europska banka za obnovu 1 razve] podrzava projelt bespovratmim sredstvima tehmiclee
pomaodl, upravo za izradu Plana odrfive urbane mobilnosti grada Pule.

Pripremila: Lorena Dropulic, dipl.ing.agr.

P.0. GRADONACELNIKA

Giordano Skufli¢, dipl. ing. grad., v.r.

Zagreb, svibanj 2019.
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12.2 RjeSenje o prihvatljivosti Plana za ekoloSku mrezu

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
I ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radniéka cesta 80
tel: <385 1 3717 111, faks: +385 1 3717 149

Uprava za zadtitu prirode
KLASA: UP/1-612-07/18-71/103
URBROJ: 517-07-2-2-18-2
Zagreb, 10, svibnja 2018.

Ministarstvo zaStite okolida i energetike, Uprava za zadtitu prirode, temeljem ¢lanka
48. stavak 5. Zakona o zastiti prirode (Narodne novine, br. 80/13, 15/18), vezano uz ¢lanak
46, Zakona o zaStiti prirode i ¢lanak 112, stavak |, Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
zastiti prirode (Narodne novine broj 15/2018), povodom zahtjeva Grada Pule, Upravnog
odjela za prostorno uredenje, komunalni sustav 1 imovinu, Odsjeka za prostomo planiranje i
graditeljsko nasljede, Pododsjeka za projekte, Forum 2, 52100 Pula, za provedbu prethodne
ocjene prihvatljivosti za ekolodku mreZu Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule
(Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP), nakon provedenog postupka donosi

RIESENJE

L Da je Plan odrzive urbane mobilnosti Grada Pule (Sustainable Urban Mobility Plan -
SUMP) prihvatljiv za ekoloSku mrezu.

1.  Ovo RjeSenje objavljuje se na internetskim stranicama Ministarstva zastite okolisa i
cnergetike.

ObrazloZenje

Grad Pula, Upravni odjel za prostorno uredenje, komunalni sustav i imovinu, Odsjek
za prostomo planiranje i graditeljsko nasljede, Pododsjek za projekte, Forum 2, 52100 Pula
(dalje u tekstu: Grad Pula), podnio je aktom, KLASA: 340-09/17-01/2, URBROJ: 2168/01-
03-02-01-0366-18-20 od 25. travnja 2018. godine, zahtjev za provedbu prethodne ocjene
prihvatljivosti za ckolofku mreZu za Plan odrZive urbane mobilnosti Grada Pule (Sustainable
Urban Mobility Plan — SUMP) (dalje u tekstu: Plan). U zahtjevu su sukladno ¢lanku 48.
stavku 2. dostavljeni podaci o Planu, nositelju izrade Plana kao i o razlozima izrade. Uz

14
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zahtjev su u tiskanom i elektronskom obliku priloZeni: Projektni zadatak — za Projekt nabave
autobusa na tla¢ni plin u Puli i Plan odrZive urbane mobilnosti u kojem j detaljno opisano koji
su razlozi donosenija, ciljievi i programske polaziSta, zahvati i aktivnosti koje sc planiraju,
Misljenje Istarske Zupanije, Upravnog odjela za odrZivi razvoj, KLASA: 351-03/18-01/02,
URBROJ: 2163/1-08/2-18-03 od 7. velja¢e 2018. godine da za Plan nije potrebno provesti niti
postupak strateske procjene utjccaja na okolis, niti postupak ocjene o potrebi stratedke
procjenc utjccaja na okolid i kartografski prikaz sa ucrtanim granicama obuhvata Grada Pule
na koji se odnosi i obuhvat Plana. 1z ranije navedenog zahtjeva Grada Pule vidljivo je da ¢e za
Plan bez obzira na misljenje Istarske Zupanije, Upravnog odjela za odrzivi razvoj biti
proveden postupak strateske procjene utjecaja na okolis iz razloga $to ée se provedba mjera
koje ¢e se definirati Planom financirati iz fondova EU.

Razmatranjem ranije navedenog zahtjeva Grada Pule, kojim je zatraZena provedba
postupka prethodne ocjenc prihvatljivosti za ckolodku mrezu, nakon uvida u dostavljene
podatke i dokumentaciju te uvida u Uredbu o ekoloskoj mreZi (Narodne novine, br. 124/13,
105/15) utvrdeno je slijedece.

Nositelj izrade Plana je Grad Pula, Forum 2, 52100 Pula u Istarskoj Zupaniji.

Obuhvat Plana odnosi se na administrativno podrucje Grada Pule.

Planom ¢e se na inovativni nadin planirati gradski promet s ciljem postizanja
pristupaénosti odredista i usluga, povecanja sigurnosti u prometu, smanjenja emisije
stakleni¢kih plinova i potrodnje fosilnih goriva, povecanja kvalitete Zivota te zdravijeg
okolisa, odnosno predstavlja plan u domeni prometa.

Planom ée se osigurati peboljianje sustava javnog prijevoza kroz modernizaciju
autobusnog voznog parka autobusima i punionicom na stlaceni prirodni plin. Gradski prijevoz
u Puli planiran je Generalnim urbanistickim planom Grada Pule te Strategijom odrzivog
prometa u Puli pa se predmetnim planom nadograduje razvoj i implementacija postojecih
planova kako bi s¢ razvio novi plan urbane mobilnosti sukladno vaZec¢im standardima i
podrzale prioritetne akcije u sustavu upravljanja te provedbi parkiranja i prometnih rjesenja.
Planom éc se obuhvatiti infrastrukiura (manje investicije u infrastrukturu), koristenje,
regulatorne i politicke mjere te razraditi odabrane alternative scenarija prijevoza, ukljucujuci
ceste prema hijerarhiji, jednosmjerne sustave, itinerare teretnog prometa, ckskluzivno pravo
prometovanja za javni prijevoz, pjesake i bicikliste, obnovu cesta, preuredenje raskrizja, novu
ili modificiranu semaforsku opremu, implementaciju kontrole prometa i uredenje tako da se
javnom prijevozu daje prednost na semaforima, propise za parkiranje na ulicama te Ce se
predloziti razni Sustavi upravljanja prometom i/ili komponente Inteligentnog transportnog
sustava. Ovo se prvenstveno odnosi na glavne prometnice, ali je moguce ukljuiti i ncke
sporedne ceste, ako se koriste za promet vozila javnog prijevoza. Takoder ¢e se utvrditi
potreba za zamjenom autobusa te predloZili sustav upravljanja prometom i inteligentni
transportni sustav da sc osigura maksimalan kapacitet mreze i upravlja informacijama u
realnom vremenu (Informacijski sustav za putnike, e-vozne karte, integriranje cijene karata
izmedu razlicitih vrsta prijevoza i ostalih usluga korisnicima cjelokupne mreZe).

Obuhvat Plana preklapa se sa obuhvatom ekolodke mreZe proglasene Uredbom o
ckoloskoj mreZi i to podrudjima oluvanja znalajnim za vrste i staniSne tipove (POVS):
HRS5000032 Akvatorij zapadne Istre, HR2001145 [zvor $pilja pod Velim vrhom i HR2000604
Nacionalni park Brijuni te podru¢jima ofuvanja znacajnim za ptice (POP) HR1000032
Akvatorij zapadne Istre.

Analizom moguéih utjecaja provedbe Plana na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja
ekoloske mreze utvrdeno je da ne postoji moguénost znadajnog negativnog utjecaja Plana na
ciline vrste i stanisne tipove s obzirom na karakter plana i aktivnosti koje se planiraju planom
kao i na strateske ciljeve i polazista Plana. Plan se odnosi na poboljfanje institucionalne
organizacije, sustava javnog prijevoza, pjeSacke i biciklisticke mreze te cestovnog sustava i
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Zagreb, svibanj 2019. 91



-c e

ekologija

StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

politike parkiranja bez velikih infrastrukturnih projekata (ukljutuje eventualnu rekonsirukeiju
pojedinih  postojedih raskrizja, postavljanje semafora i eventualnu obnovu postojedih
prometnica na podrudju izvan podrudja ekolodke mrese - Plan se ne odnosi na pomorski
promet). Sukladno navedenom u odnosu na rasprostranjenost ciljnih vrsta i stanifnih tipova
mogu se iskljufiti znadajni negativni utjecaji buduéi da provedbom Plana neée dodi do trajnog
zauzimanja stanista, promjene stanidnih uvjeta, smanjenja brojnosti i rasprostranjenosti ili
nestanka ciljnih vrsta i ciljnih stanignih tipova dr., odnosno neée doéi do narufavanja
povoljnog stanja cilinih vrsta i ciljnih stanignih tipova i cjelovitosti pojedinog podrudja
ekolotke mrefe. Ne olekuju se niti kumuolativai utjecaji provedbe Plana sa drugim
strategijama, planovima, programima i zah vatima,

Slijedom provedenog postupka prethodne ocjenc prihvatljivosti za ekolosku mrefu,
ocijenjeno je da je mogude iskljuditi znacajne negativne utjecaje Plana te je stoga rjegeno kao
L LZred,

Ministarstvo zastite okolisa | cuergetike, Uprava za zaltitu prirode, u postupku
prethadne ocjene prihvailjivosti za ekolosku mreku [zmjena i dopuna Plana utvrdilo je sve
Cinjenice i okolnosti bitne zg rjefavanje predmetnog zahtjeva, te Je u smiglu &lanka 10,
Zakona o opéem i upravonom postupku {(Narodne novine, broj 47/2009) odlugilo da u postupku
prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolodky mrezu, sukladne Elanku 48, stavak 3. Zakona o
zaltiti prirdde nede zatraziti, misljenje Hrvatske agencije za okolif 1 prirodu o maguénosti
znacajnih negativnih utjecaja Izmjena i dopuna Plana na ciljeve ofuvanja i cjelovitost
podruéja ekolozke mrede,

Clankom 46, Zakona o zaStiti prirode propisano je da Ministarstvo provodi
prethodnu ocjenu 1 glavou ocjenu za strategije, planove i programe koji se pripremaju i/ili
donose na drzavnoj i podruénej (regionalnej) razini, kao i za one Koji se pripremaju i/ili
donose na driavnoj | podruénoj (regionalnej) razini, o za koje je posebnim propisom kojim se
ureduje zadtita okolita odredena obveza swateske procjene ili ocjene o potrebi stratedke
progjene, dok Upravno tijelo provodi prethodnu ocjenu i glavnu ocjenu za strategije, planove j
programe koji se pripremaju i/ili donose na lokalnoj razini, kao i za one ko ji se pripremaju ifili
donose na lokalnoj razini, a za koje je posebnim propisom kajim se ureduje zadtita okolida
odredena obveza stratedke procjene ili ocjene o potrebi strateske procjenc.

Clankom 112. stavak 1. Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o zastiti prirode
(Narodne novine broj 15/2018) Ppropisano je da Upravno tijelo preuzima poslove iz ¢lanka 46,
na dan 30. lipnja 2018, godine, a do toga roka te poslove obavlja Ministarstvo.

Nadalje ¢lankom 48. stavkom 5. Zakena o zastiti prirode propisano je da ako
Ministarstvo iskljudi moguénost znadajnih negativiih utjecaja strategije, plana ili programa na
ciljeve oduvanja i cjelovitost podrucja ekolodke mree, donosi tjedenje da je strategija plan ili
program prihvatljiva za ekologku mresu,

U skladu sa ¢lankom 51. stavak 2. Zakona o zastiti prirode ovo Rjefenje objavljuje se
na mrednoj stranicl Ministarstyva,

Podnositelj zahtjeva osloboden je placanja upravne pristojhe temeljem &lanka 8.
stavka 1. tocka | Zakona o upravnim pristojhama (Narodne novine, broj 115/2016).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU

Ovo RjeSenje je izvrine u upravnom postupku te se protiv njega ne mode izjaviti
Zalba, ali se moZe pokrenuti upravni spor pred upravnim sudom na pedruju kojeg tuZitelj ima
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prebivaliite, odnosno sjediste. Upravni spor pokrede se iutbom koja se podnosi u roku od 30
dana od dana dostave ovog Rjesenja.

Tuzba sc predaje nadlefnom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na
zapisnik ili se %alje postom, odnosno dostavlja elektronicki.

e

— \ " II"< "i—l_ —
Randié Potkonjak

Dostaviti:
Ifi:__)ﬂt‘ld Pula, Upravni odjel za prostorno uredenje, komunalni sustav i imovinu, Odsjek
~ za prostorno planiranje i graditeljske nasljede, Pododsjek za projekte,
Forum 2, 532100 Pula
2. U spis predmeta, ovije

44
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12.3 Suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite okoliSa

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
[ENERGETIKE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 30
tel: =385 1 3717 111, faks: =385 1 3717 135

Uprava za procjenu utjecaja na okolis i
odrzivo gospodarenje otpadom

Sektor za procjenu utjecaja na okolis
KLASA: UP/1351-02/15-08/100
URBROJ: 5317-03-1-2-19-8

Zagreb, 11. sije¢nja 2019,

Ministarstvo zadtite okoli%a 1 energetike, na temelju odredbe Elanka 42, Zakona o zastiti okolisa
{(..Narodne novine®, broj 80/13, 153/13, 78/15 1 12/18) ), a u vezi s ¢lankom 71. Izmjenama i
dopunama Zakona o zastiti okoli3a (,,Narodne novine®, broj 118/18), u vezi s ¢lankom 130,
Zakona o opéem upravnom postupku ( Narodne novine, broj 47/09), rjeSavajuci povodom
zahtjeva ovladtenika IRES EKOLOGIJA d.o.0.. Prilaz baruna Filipovida 21, Zagreb, radi

utvrdivanja promjena u popisu zaposlenika ovladtenika, donosi

RJESENJE

I.  Ovlasteniku IRES EKOLOGIJA d.o.0., Prilaz baruna Filipovi¢a 21, Zagreb, OIB:
84310268229, izdaje se suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite okolisa:

1. lzrada studija o znaajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okolis (strateska
studija) ukljuéujuéi i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o potrebi strateSke procjene

te dokumentaciju za odredivanje sadrzaja stratedke studije

[~

odredivanje sadrzaja studije utjecaja na okolid
3. lzrada programa zastite okolisa

4. IzradaizvjeSca o stanju okolisa

5. Tzrada elaborata o zastiti okolida koji se odnose na zahvate za koje nije propisana

obveza procjene utjecaja na okolis

6. lzrada posebnih elaborata i izvjedéa za potrebe ocjene stanja sastavnica okolisa

=~

nacionalnog izvjeséa o promjeni klime

Stranica | od 3

Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis, ukljuéujuci i dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§ te dokumentacije za

[zrada projekeija emisija. izvjed¢a o provedbi politike i mjera smanjenja emisija i

Zagreb, svibanj 2019.
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8. Terada iili werifikacija posebnih elaborata. proraduna i projekecija #za potrebe
sastavnica okolifa

% Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra oneéiféavania okoliza

). Tzrada elaborata o uskladenosd proizvoda s mierilima u postpky ishodenjn znaka

zastite okolida "Prijatelj okoliza" i znaka EU Ecolabel

11. Izrada elaborata o utvrdivanju mjerila za odredenu skupinu proizvoda za dodjelu
rnaka zastite okolisa . Prijatelj okolisa®™

Il Suglasnostiz totke I. ove izreke prestaje va#it uroku od godine dana od dana  stupanja
na snagw propisa iz &lanka 40. stavka 11. Zakona o zastiti okolisa.

Iv. Ukida se rjetenje Ministarstva zastite okolisa i energetike: KLASA: UP/T 351-
02/15-08/100; URBROJ: 517-06-2-1-1-17-6 od 24, listopada 2017,

IV, Ovo rjelenje upisuje se u ofevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje struénih poslova
zastite okolifa koje vodi Ministarstvo zadtite okolisa i energetike.

V. Uz ovo riedenje prilezi Popis zaposlenika ovladtenika i sastavni je dio ovoga rjeSenja.

ObrazloZzenje

Ovladtenik IRES EKOLOGUA d.o.0., Frilaz baruna Filipovita 21, Zagreb (u daljnjem teksm:
ovlastenik), podnio je zahtjev za izmjenom podataka v Rjefenju KLASA: UP/T 351-02/15-
08/100; URBROI: 5317-06-2-1-1-17-6 od 24. listopada 2017, godine Ministarstva zaStite
okolifa 1 energetike, a vezano za popis zaposlenika ovladtenika koji prilesl uz navedena
rjesenja.

Ovladtenik je zatraZio uvedenje na popis zaposlenih struénjaka novih djelatnika koji nisu hili
na prethodnom rjefenju i to Ivana Gudac, mag.ing.geol., Igor Ivanek, prof. biol. 1 Martina
Matijevié, mag.geogr. a uz to dodavanje Maria Mesarica mag. ing.agr. u kategoriju Voditel]
strutnih poslova.

U provedenom postupku Ministarstvo zastite okolifa i energetike izvrSilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke | dokumente dostavijene vz zahtjev, a osobito u popis struénih
podloga, diplome i potvrde Hrvarskog zavoda za mirovinsko osiguranje navedenih struénjaka,
te sluFbenu evidenciju ovog Ministarstva i utvidilo da su navedi iz zahtjeva utemeljeni. S
obzirom da strufnjak Jasmina HBendi¢ mag.geopr. vife nije zaposlenik ovlastenika ona se brise
sa popisa zaposlenika, a ostali djelatniet iz prethodnih rjcienja ostaju na popisu,

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u totkama od L. do V. izreke ovoga rjefenja.
UPUTA O PRAVNOM LITEKL:
Ovo rjefenje je izveino u upravnom postupku i protiv njega se ne mode izjaviti Zalba, ali se

maode pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tzbom Upravoom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrownik 6. u roku 30 dana od dana dostave ovog relenja. Tuiba se predaje

Strunica 2 od 3
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navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se falje
postom, odnosno dostavlja elektroniéki,

Upravna pristojba na zahtjev 1 ovo rjedenje napladena je driavnim biljezima sukladno Zakonu
o upravnim pristojbama { Narodne novine®, broj 115/16).

DOSTAVITL: e oRt:
1. IRES EKOLOGHA dowo., Prilaz baruna Filipovica 21, Zagreb, (R!, s
povratnicom!)
2 Uprava za inspekcijske poslove, ovidje
3, Evidencija, ovdje

Srrunica 5 od 3
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POPIS
zaposlenika ovladtenika: IRES EKOLOGIJA d.o.0., Prilaz baruna Filipoviéa 21, Zagreb, slijedom kojih je
ovlaftenik ispunio propisane uvjete za izdavanje suglasnosti
za obavljanje struénih poslova za$tite okoli¥a sukladno rjefenju Ministarstya
KLASA: UP/T 351-02/15-08/100; URBROJ: : 517-03-1-2-19-8 od 11. sije¢nja 2019.

STRUCNI POSLOVE ZASTITE OKOLISA VODITELS STRUCNIH - RO T DTN T L
g N A
prema Slanku 30, stavika 2. Zakona POSLOVA ZUPOSEENTSTRUGNIACY
oSS TN S et PP St dr.sc. Maja Kljenak
|, lzrada studija 0 znatajnom utjecaju strategije, . a1
Mirko Mesaric. dipling.biol. g 3 i
plana ili programa na okoli$ (strateska studija) \I "-k.o !mq . ctip i ol hrana Gudac, mg"‘"g’,gml‘
Mario Mesari¢. mag.ing.agr. Izor [vanek, prof. biol.

ukljucujudi | dekumentaciju poirebnu 22 ocjenu o
potrebi strateske prociene te dokumentaciju za
odredivanje sadrzaja strateske studije

Martina Matijevié, mag.geogr.

2. lzrada studija o utjecaju zalvata na okolis,
ukljutujudi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvala na okolis voditelji navedeni pod 1) seruénjaci navedeni pod 1)
te dohumentucije za odredivanie sadruja studije
utjecaja na okolis

9. lzrada programa zastite okolisa voditelji navedeni pod 1) scruénjaci navedeni pod 1)

10, Izrada izvje$éa o stanju okolisa voditelji navedeni pod 1) strudnjuci navedeni pod 1)

12, lzrada elahorata o zastiti okolisa Xoji se odnose
ni zahvate za Koje nije propisana obveza voditelji navedeni pod 1) wrudnjaci navedeni pod 1}
procjene utiecaia na okolis

3. 1zrada poscbnih claborata i izvjedéa za powrebe

: f 2 2 voditelji navedeni pod 1) strucnjuci navedeni pod 1)
ocjene stanja sastavnica okolifa ’ P y P

13, lzrada projekcija emisija, izvjeséa o provedbi
politike | mjera smanjenja emisija i nacionalnog voditelji navedeni pod 1) strudnjaci navedeni pod 1)
izvjeséa o promjeni Xlime

20. [zrada Vili verifikacija posebnih elahorata .

PP i . voditelji navedeni 3] struenjaci navedeni pod 1)
prorafuna i projekeija za potrebe sastavnica okolisa ) PN y % P

23. Obavljanje strudnib poslova za potrebe Registra

oA : Z voditelji navedeni pod 1 strunjaci navedeni pod 1)
onetiséavanja okolisa J pod 1) Enj P

235. [zrada elaborata o uskladenosti proizvoda s
mjerilima u postupku ishodenja znaka zastite okolisa voditelji navedeni pod [) struénjaci navedeni pod 1)
"Prijatelj okolisa™ i znaka EU Ecolabel

26. lzrada elaborata o utvrdivanju mjerila zz
odredenu skupinu proizvoda za dodjelu znaka voditelji navedeni pod 1) struénjaci navedeni pod 1)
zastite okolida . Prijateli okolida™
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Na temelju clanka 68. stavka 3. Zakona o zaititi okeolifa (NIN RH 80/13, T78/15 1 12/18),
clanka 10. stavka 2. Uredbe o strateiko] procjeni utjecaja stategije, plana 1 programsz na
okelis (WM BH 3/17) 1 élanka 61. Statuta Grada Pula-Pola (“Sluzbene novine™ Grada Pule
brog 7709, 1609, 12/11, 1715 1 2/18), Gradonagelnik Grada Pule dana 16. kolovoza 2018,
godine, donosi

ODLUKU
o sadriaju Strateike studije o utjecaju na okolif Plana odrzive mobilnosti Grada Pule

L.

Ovom Odlukem utvrduje se zadria) Stratefle studije o utjeczju na ckolif Plana odrZive
urkane mobilnesti Grada Pule (u daljnjem tekstu: | Plan®™ 1, Stratefka studija™).

II.

Obuhvat Plana odnosi 32 na administrativno pedruéje grada Pule.

Nositel] izrade je Grad Pula-Pola, a Izradivad je PNZ savetovanje projektiranje d.o.o.,
temeljemn Ugovora o obnovi autobuza - Plan odrZfive mobilnesti grada Pule, bm_]
C37823/663928202, kojeg zu sklopili Grad Pula- Pola 1 Europsks banka =2 ‘obnovu i razv oj.

ITL

Posztupalk strategke pmmen& utjecaja na okoli Plana odrizive mobilnosti Grada Pule provodi se
temeljem Odluke o zapofinjanju postupka siratefke procjene utjecaja na ckolif za Plan
odrEive mobilnosti Grada Pule (KRLASA: 340-09/17-01/2, URBR.OJ: 2168/01-03-02-01-0366-
183-24, od 13, svibnjz 2018, godine (u nastavku teksta | Odluka™). Nadleine tijele zz provedbu
postupka strateSke procjene temeljem Uredbe o stratefko) procjeni utjecaja strategije, plana i
programa na okelid 1 prethodne Odluke je Grad Pula, Upravni odjel za prostorne uredenje,
komunalni sustav 1 imovino.

IV.

Plan odrfive wrbane mebilnosti je inovativni nafin planiranja gradskog prometa koji na
odrzivi naéin zadoveljava ponajprije potrebe judi. Ciljevi takvog planiranja prometa jesu:
- priztupacnost odredi®ta 1 uzluga,

- povedanje sigurmosti u prometu,

- :ma.uwn]e emisija staklenifkih plinova i potroZnje fosilnih goriva,

- ofuv: an]E 1 u.uaprjaien_]e privlaénesti gradskih prostora,

- povecanje kvalitete Zivota,

- zdravi 1_|1 okolig,

- smanjeni itetni utjecaj na zdravlje gradana.

Postizanje ciljeva predvideno je kroz provodenje sljedecih aktivnosti u fazi izrade Plana:
1. Pripremu transportmog modela koji ée ze konstiti kao cenova za odredivanje Eitavog
planz mobilnesti te povecznje brojz putnika u javnem prijevozu,

2. Planiranje destupnog sustava prijeveza koji je svima na raspolaganju, tako da urbani
javni objeldti, ukljuéujudi i javni prijevoz, mogu pruZati sveobuhvaine usluge,
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3. Povezivanje javne infrastrukture i sustav parkiranja uz javni prijevez,
4. Ozmitljavanje, pracenje 1 upravljanje sustavom upravljanja prijevozem (IT3-Inteligentm
tranzporti sustavi), te implementacija suvremenog informacijskog sustav za punike
baziranog na vifenamjenskim gradskim karticama koje slufe i kao vorne karte,
5. Planiranje mreZe biciklistickih staza u gradu i sustava javnog servisa prijevoza
biciklima
6. F.azvijanje mreze nemotoniziraneg 1 intermodalnog prijevoza,
7. Izrada paketa mjera, odnosno programa faznih investicija za razdoblje 2017, — 2030 godine.

V.

Obverm sadria) Strateske studiye propizan je Prilogom I Uredbe, prema kojemu Strateika studija
mora sadrzavati oscbite:

1. Kratki pregled zadrfaja 1 glavnih ciljeva Plana i odneza s dmugim odgovarzjuéim
strategijama, planovima i programima;

Podatke o postojedem stanju okolifa 1 mogudi razvo] okolifa bez provedbe Plana;
Okolifne madajke podrudja na keja provedba Planz moZe znatajne utjecati;

Postojece okolifne probleme keji su va#ni za Plan, pozebne ukljuéujuéi one koji 22 odnoze
na podrudja posebnog ekolefkog znafaja, primjerice podrufja odredena u skladu =
posebnim propisima o zadtifi prirode;

Ciljeve zaitite okelifz uspostavljene po zakljufivanju medunarodnih ugoverz i
sporazuma, kojl 3¢ odnose na Plan te nafin na koji su ti ciljevi 1 dmga pitznja zadtite
okelifa uzeti u obzir tijekom 1zrade Plana;

= Lad b2

Ly

6. Vjerojatno znatajne utjeczje Plana (sebundame, kumulativne, sinergijske, kratkorecne,

srednjoreéne 1 dugorefne, stalne 1 priviemene, pozitivhe 1 negativne) na ckolii,

ukljutujuéi bior aznolikest, stanovniftve 1 zdravlje ljudi, tlo, vodu, mere, zrak, klimu,
materijjalon imovinu, kultume-povijesnu badtinn, krajobraz, uzimajuéi u cbzir njihove
meducdnose;

Njere zaftite okolifa ukljuujuci mjere sprjecavanja, smanjenja 1 ublaZavanja nepovoljnih

utjecaja provedbe Planz na okolis;

& Kratki prnkaz razloga za odabir razmetrenih razummhb alternativa, obrazloZenje
najpribvatljivije razumne alternative Planz na ckolif, ukljucujudi i naznalm razmatranih
razumnih alternativa 1 opis provedene procjene, ukljufwjuéi i1 poteikeoce (primjerice
tehni€ke nedostatke ili nedostatke znanja 1 iskustva) pri prikupljanju potrebnih podataka;

9. Opis predvidenih mjera pracenja stanja okolifa;

10. Ostale podathke 1 zahtjeve kako ze utvrdi prilikem postupka odredivanja zadrzaja stratedke
studije u ovem postupku prema Uredbi, odnosne sukladne migljenjima javnopravnih tijela
1 ozoba, jedinica lokalne samouprave, javnosti 1 zainteresirane javnoesti dostavljenim u
tijeku postupka.

Sukladno Ejefenju Ministarsiva za$tite ckolifa 1 energetike, Uprave za zadtitu prirode
(KLASA: UP/I-612-07/18-71/103, URBROJ: 317-07-2-2-18-2 od 10.03.2018. godine). a koje
je zastavmi dic Odluke, Plan je pribvatljiv za ekologku mrezu 1 nije potrebno provesti postupak
Glavne ocjene.

Zagreb, svibanj 2019. 99



StrateSka studija utjecaja na okoli§ Plana odrZive urbane mobilnosti Grada Pule

ekologija

00060

50 9001 15097001 KMetSR10 Cro Cert
VI

Dodatni / detaljm zadr?aj edraden na temelju migljenja pristiglih tijekom zzkonom propizancg
roka u postupku utvrdivanja sadrZaja:

anzlizirati 1 ocijeniti utjecaje provedbe Plana odrZive urbane moebilnesti Grada Pule na
bioraznolikost (posebice stroge zasticene vrste, ugroZene i rijetke stanifne tipove, te
(Waredne novine, br. 80/13, 15/18), kao 1 utjecaje provedbe Plana odrZive urbane
mobilnostt Grada Pule na georaznelikost (vrijedni geclefla lokaliteti, speleclogki
ohjekti, minerzli i fosili), ukljufujuéi 1 kumulativne utjecaje

propizatl mjere sprjefavanja i smanjenjz nepovoljnih utjecaja provedbe Plan odrzive
urbane mobilnost Grada Pule te program mjera pracenja, ukeliko ze utvrde nepoveljm
utjecaji na biolegku raznolikest, zagticena podrudja 1 zeorarnelikost

u cbzir uzeti ugrozencst podrudja od poZara 1 prems potrebi propizati mjere zadtite
ckolifa od poZara, a sve u skladu sa zakonima, propisima i nermama koji ureduju
podrudje zadtite od poZara u svrhu zadtite Zivota ljudi 1 imevine, biljnog 1 Zivotinjskeg
svijeta

konistiti podatke o evidentiramim 1 zagticenim kultormim dobrima‘badting sadrzane u
prostorno planskoj 1 dmigoj dolumentaciji prostora, kao 1 popiz zadticemth 1
preventivino zasticenih kultumih debara u Registru kultumnih dobara FH destupnom na
web stranicama Ministarstva kulture BH

osigurati stvaranje povoljnih uvjeta za opstanzk kultumih dobarakultume badtine i
propizati mjere potrebne za njthove cfuvanje 1 zadtitn u cilju minimiziranja negativnih
uéinaka koji Plan predvida na kulturmu badtinn

rarraditi ckolifne znafajke podrudja na koja provedba Plana mofe mmaézjno utjecati
kao 1 postojece okolifne probleme

jasno  definirati utjecaje na sastavnice okeolifa (zrak, stanovmitve, vodu, tlo,
biorzznolikost, georaznclikost, krajobraz, kulumo-povijesnu  baitinu) kao 1
metodologijo valorizacije koja mora biti kvalitativna 1 kvantitativna

u cbzir uzeti planirano povecanje broja turista uz firemje kapaciteta 1 produZenja
zezene keo seltorsli pritizak te ufjeca) na razinu buke 1 nastajanje razlifitih vrsta
ctpada

anzlizirati uskladenost ciljeva strategije 1 odnosa sa drugim strategijama, plancvima i
programima s pesebnim usmjersnjem na strategije, planove i programe na regionalneg
razimi (Prostorni plan Istarske Zupanije, Masterplan razvoja turizma, Pegionalmi
program uredenjas 1 upravljanjs morzkim plafama Plan navednjaveanja Istarske
Zupanije, Istarska kultuma strategija, iupanij ska razvojna strategija).

VIL

Popis tijela od kojih je zatrafeno mifljenje:

Laim 4= Ll kB2 —

. Ministarstve mora, prometa, 1 infrastrulture;

. Ministarstve kulture: Uprava za zadtitu knltnme badtine, Konzervatorski edjel u Puli;
. Ministarstve zadtite okolifa i prirede; Uprava za zadtitu prirode;

. Ministarstve zaitite okelifa 1 prirede; Uprava za procjenu utjecaja za okelif i odrZivo
ospodarenje otpadom;

. Mimistarstve zagtite okolifa 1 prirede; Uprava za klimatske aktivnost, odrzivi razvoj i
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zadtitu zraka, tla 1 mora;
6. Ministarstvo graditeljstva 1 prostornog uredenja; Uprava za prostomo uredenje, pravne
pozlove i programe EU;
7. Mimistarstve graditeljstva 1 prostomeg uredenjz; Uprava za graditeljstvo, stanovanje i
komunalno gospodarstve;
& Istarzka fupanija; Upravni odjel za edrZivi razvaj;
9. Grad Pula — Peola: Upravni odjel za prostomo uredenje, komunalni sustav 1 imovinu;
10. Ured drzavne uprave Istarske Zupanije;
11. Drzzvna peodetska uprava;
12. Hrvatske ceste doo;
13. Bi:ua - Iztrad.oo;
14. HZ mfrastrubcura d.o.o ;
15 HZ Cargo d.o.o;
16. HZ Putmizk prijevez d.o.o.
17. Luékz uprava Pula;
18. Lutka kapetanija Pula;
12, Javna uztanova Natura Histrica;
20. Istarzka razvojna agencija d.0.0.;
21. Istarska regionzlna energetska agencija d.o.o;
. Zupanijzka uprava za ceste Iztarske Zupanije;
. Javna ustanova Nacionalni park Brijuni;
. Ceste Pula do.o;
. Istarske ceste d.o.o.;
. Ministarstvo unutamjih poslova, Policijska uprava Istarska;
. Linijzka nacicnalna plovidba d.d.
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VIIL.

U zvrhu informiranja javnesti, Informaeija o domofenju Odluke o zapoémjanju postupka
stratefke procjene utjeca)jz na okolis za Plan te o izradi i odredivanju sadrzaja Stratefke studije
bilz je objavljena na sluzbenoj internetskoj stramici Grada Pule u periodu od 23. svibnja do 26.
lipnja 2018. godine, tijekom kojeg nije pristigle niti jedno ofitovanje javnosti.

Sukladno odredbi &lanka 9. stavks 4. Uredbe, 20. ipnja 2012, godine odrzane su konzultacije
u zvrhu usuglafavanja migljenja o zadrfaju stratefke studije 1 wtvidivanja konzénog zadriaja
stratedke studije.

IX.

Sukladno odredbama &lankz 160, stavka 1. fekona o zadtiti ckolifa, ¢lanka & stavks 7
Uredbe o strateikoj procjeni utjecaja plana i programa na okelif i lanka 5. stavka 1. togke 2.
Uredbe o mformiranju 1 sudjelovanju javnosti 1 zaimterssirane javnestl u pitanjima zadtite
okeliza (NI EH 64/08), Upravni odjel za prostomoe uredenje, komunalni sustav 1 imovinu
Grada Pule, objavit ¢e ovu Odluku na slufbenoj intemetzkoj stranici Grada Pule u zvrhu
informiranja javnosti.
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U zkladu sz odredbama Zakonz o zadtiti ckolifa 1 Pravilnika o uvjetima za izdavanje
suglasnesti pravnim oscobama za obavljanje strufnih peslova zadtite okolifz (NN RH 37/10),
stratesku studiju mora izraditi pravna oscba koja ima suglasnost Ministarstva zadtite okelifa i
energetike zz obavljanje strufmh peslova zadtite okolifa, 1 to poszlova izrade stndije o
rnafajnom utjecaju plana, programa i siratepije na okolif. Izradivaé Stratedke smdije je tvrtka
IRES EKOLOGIA d.o.o. za zadtitu prirode 1 okelifa, Prilaz baruna Filipovica 21, 10000
Zagreb,

XL
Ovz Odluka stupa na snagu osmi dan od danza donodenja.
KLASA-340-09/17-012
URBROJ:2168/01-03-02-01-0455-13-44
Pula, 16. kelovoza 2018,

GRADONACELNIK
Boris Miletic
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12.5 Popis kulturnih dobara Grada Pule (Izvor: Registar kulturnih dobara Republike
Hrvatske, 5.4.2019.)

Broj Odz;bar I;a Naziv Vrsta kulturnog dobra
Graditeljski sklop i arheoloSka zona utvrde Monte Grosso, topnicke bitnice Valmaggiore i

1. Z-4472 merzerskih bitnica Monte Grosso i sv. Maistada

2. Z-5546 Kompleks nekadasnje mornaricke zrakoplovne postaje Puntizela (Hidrobaza) kod Stitnjana Nepokretno kulturno dobro

3. | RRE11_ | Podmorske arheoloske zone (4) | k”'t“m:j’e]rf;v”es”a

4. Z-5490 Podrucje nekada$njeg vojnog kompleksa Monumenti

5. Z-5638 Kulturno - povijesna cjelina grada Pule

6. N-9 Amfiteatar

7. Z-863 Arena (Amfiteatar)

8. Z-5801 Arheolo$ko nalaziSte na podruju Cetvrti sv. Teodora

9. Z-3667 Arheolodko nalaziSte s austrougarskom vojnom utvrdom Kastijun

10. | Z-864 Augustov hram

11. N-10 Augustov hram, Forum

12. | Z-5965 Barutana Signole

13. | Z-4064 Crkva sv. Nikole

14. | Z-861 Dvojna vrata

15. N-7 Dvojna vrata

16. | Z-4448 Kompleks katedrale Uznesenja BlaZene Djevice Marije u Puli sa zvonikom
Kompleks memorijalne kapele i ostataka trobrodne bazilke sv. Marije Formoze i

17. | Z-4449 benediktinskog samostana

18. | Z-7198 Palaca Scracin

19. | Z-2476 Plazni objekt kupaliSta Stoja

20. | Z-5966 Podruéje topnicke bitnice i skupine objekata Fizela

21. | 7-865 Rimsko scensko kazaliSte

22. | N-11 Rimsko scensko kazaliste Nepokretno kulturno dobro

- pojedinaéno

23. | Z-862 Slavoluk Sergijevaca (Porta Aurea)

24. | N-33 Slavoluk Sergijevaca, trg Portarata

25. | P-5559 Utvrda Kastel u Puli

26. | Z-4022 Utvrda Marie Louise

27. | Z-4024 Utvrda Monsival/Bourgignon

28. | 74018 Utvrda Monvidal

29. | Z-4017 Utvrda Munida i topnika bitnica Zunac (Zonchi) kod Stitnjana

30. | Z-4021 Utvrda Musil

31. | Z-4556 Utvrda Punta Kristo (Punta Christo)

32. | Z-4100 Utvrda Stoja i djecje ljetovaliSte na Stoji

33. | Z-4019 Utvrda sv. Juraj (S. Giorgio)

34. | Z-4020 Utvrda sv. Mihovil (S. Michele)

35. | Z-4023 Utvrda Verudella i topnicka bitnica sv. lvan (S. Giovanni/Cunfida)

36. Z-1340 Vila Martinz, Ulica grada Graza 2

37. | Z-4651 Vojni kompleks na podrucju otoka sv. Katarina

38. | Z-4013 Zgrada nekadasnje staje za konje i spremiste za kola

39. | Z-2475 Zgrada stare poSte
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Oznaka

Broj dobra Naziv Vrsta kulturnog dobra
Zgrada Zvjezdarnice (nekada dio Hidrografskog zavoda) s okolnim parkom, Park Rudera
40. | 7-3995 BoSkovica
41. | Z-3803 Zbirka umjetnina grada Pule
. i i Pokretno kulturno dobro -
42. | 74295 Povijesni muzej Istre - muzejska grada muzejska grada
43. | Z-4599 Arheoloski muzej Istre - muzejska grada
Nematerijalno kulturno
44, | Z-3321 Glazbena praksa violine i bajsa u Istri dobro
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